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ABSTRAK 

 

Permasalahan yang sering terjadi pada jalan raya adalah kecelakaan lalu lintas. 
Kecelakaan membutuhkan penanganan yang serius mengingat kerugian yang ditimbulkan 
sangat besar, berupa jatuhnya korban luka hingga korban meninggal dunia maupun kerugian 
dari segi material. Kecelakaan lalu lintas dapat terjadi karena disebabkan aspek geometrik 
jalan, aspek perlengkapan jalan maupun aspek perilaku pengguna jalan. Studi ini dimaksudkan 
untuk mencari kelemahan jalan terkait dengan keselamatan pada ruas Jalan Frans Seda, dari 
Bundaran PU (STA 0+000) hingga Tugu Kantor Gubernur (STA 2+800), menggunakan 
formulir keselamatan jalan. Setiap penyimpangan teknis dan kondisi lingkungan jalan yang 
membahayakan dibandingkan dengan standar teknis atau dengan ketentuan yang ada. 
Penyimpangan yang ada dinyatakan dalam nilai peluang penyebab kecelakaan (P) dan nilai 
dampak keparahan (D) korban kecelakaan. Korelasi antara nilai-nilai peluang dan dampak ini 
menghasilkan nilai risiko (R), yang menunjukkan kondisi keselamatan jalan. Nilai rata-rata 
risiko tertinggi pada ruas jalan Frans Seda adalah 97,83 (STA 2+200)  yang berarti bahwa 
jalan ini mempunyai risiko kecelakaan yang rendah dan tingkat kelemahan jalan terkait 
keselamatan juga kecil. Sedangkan nilai risiko terendah adalah 24,00 (STA 0+400) yang 
berarti kondisi tersebut memerlukan respon pasif, dimana mulai diperlukannya pemantauan 
terhadap titik-titik yang berpotensi menyebabkan kecelakaan. 
Kata kunci : geometrik, perlengkapan jalan, perilaku pengguna jalan, risiko. 
 

ABSTRACT 
 

The problem that often occurs on the highway is a traffic accident. Accidents require 
serious handling considering the losses incurred are very large, in the form of injuries to 
victims of death as well as material losses. Traffic accidents can occur due to geometric 
aspects of the road, aspects of road equipment and aspects of road user behavior. This study 
is intended to find road weaknesses related to safety on the Jalan Frans Seda section, from 
the PU Roundabout (STA 0+000) to the Governor's Office Monument (STA 2+800), using a 
road safety form. Any technical deviations and dangerous road environmental conditions are 
compared with technical standards or with existing provisions. The deviation is expressed in 
the probability value of the cause of the accident (P) and the severity impact value (D) of the 
accident victim. The correlation between these opportunity and impact values results in a risk 
value (R), which indicates road safety conditions. The highest average risk value on the Frans 
Seda road section is 97.83 (STA 2+200) which means that this road has a low accident risk 
and the level of road weakness related to safety is also small. Meanwhile, the lowest risk value 
is 24.00 (STA 0+400) which means that this condition requires a passive response, which is 
where monitoring of points that have the potential to cause accidents begins. 
Keywords : geometric, road equipment, road user behavior, risk value. 
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