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ABSTRAK

Kota Kupang yang memiliki luas wilayah 180,27 km? merupakan ibukota Provinsi
Nusa Tenggara Timur dengan jumlah penduduk sebanyak 441.565 jiwa (BPS Kota Kupang,
2020). Jumlah penduduk tersebut didapat data kepemilikan kendaraan antara lain kendaraan
penumpang 15.641 unit, kendaraan barang (pick up/truk) 6.379 unit, bus 252 unit, dan
sepeda motor 171.129 unit. Data tersebut jumlah kendaraan di Kota Kupang sebanyak
193.401 unit (BPS Kota Kupang, 2017). Berdasarkan jumlah kendaraan yang ada di Kota
Kupang dan kendaraan yang melewati Kota Kupang maka dapat dikatakan kondisi lalu lintas
pada kota Kupang cukup padat, untuk mengatasi kepadatan tersebut perencanaan jalan
harus dirancang dengan kapasitas yang lebih besar.

Merencanakan kapasitas dalam menampung lalu lintas yang ideal terdapat tiga
karakteristik utama yang terdiri dari volume lalu lintas, kecepatan, dan kerapatan (density,
Daniel dan Mathew, 1975). Hubungan kecepatan dan kerapatan merupakan bentuk linier
yang berarti bahwa semakin tinggi kecepatan lalu lintas dibutuhkan ruang bebas yang lebih
besar antar kendaraan yang mengakibatkan kerapatan menjadi lebih rendah. Hubungan
volume dan kecepatan merupakan bentuk parabola yang menunjukkan bahwa semakin
besar volume, kecepatan akan turun sampai suatu titik yang menjadi puncak parabola
tercapai volume maksimum selanjutnya kecepatan akan semakin rendah lagi dan volume

juga akan semakin mengecil.

Kata Kunci: Lebar Jalan, Kecepatan Kendaraan, Lokasi.

1= Peneliti, 2 = Pembimbing 1, ®* = Pembimbing 2
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"THE WIDTH OF THE ROAD AFFECTS SPEED VEHICLE"
(Case Study Frans Seda Road)
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ABSTRACTION

Kupang City which has an area of 180.27 km2 is the capital of East Nusa Tenggara Province
with a population of 441,565 people (BPS Kota Kupang, 2020). For the population, data on vehicle
ownership includes 15,641 passenger vehicles, 6,379 pick-up/truck vehicles, 252 buses and 171,129
motorcycles. The data shows the number of vehicles in Kupang City is 193,401 units (BPS Kota
Kupang, 2017). Based on the number of vehicles in Kupang City and vehicles passing through Kupang
City, it can be said that the traffic conditions in Kupang City are quite dense, to overcome this density,
road planning must be designed with a larger capacity.

Planning the capacity to accommodate the ideal traffic there are three main characteristics
consisting of traffic volume, speed, and density (density, Daniel and Mathew, 1975). The relationship
between speed and density is linear, which means that the higher the traffic speed, the greater the free
space between vehicles, resulting in a lower density. The relationship between volume and velocity is a
parabolic shape which shows that the larger the volume, the speed will decrease until a point which
becomes the peak of the parabola is reached, then the maximum volume will be lower and the volume
will also decrease.

Keywords: Road Width, Vehicle Speed, Location.

1= Researcher, 2 = 15 Supervisor, = 2" Supervisor
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