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BAB V
PENUTUP

5.1 Kesimpulan

Setelahmengadakansurveipenelitian di lokasipengamatanyaitu pada ruasjalan Piet

A TallountuksegmenruasjalanBundaranPU – Tugu Merpati dansebaliknya dari ruasjalan

Tugu Merpati – BundaranPUselama 1 minggu,makadiperolehkesimpulan, antara lain

sebagaiberikut :

1. Dari hasil analisis kecepatan kendaraan pada ruas jalan Piet A Tallo kota Kupang

diperoleh kecepatan maksimum LV (kendaraan ringan) yaitu pada hari Senin pukul

11.00-14.00 Wita sebesar 52,97 km/jam dan kecepatan terendah diperoleh pada hari

selasa pukul 15.00-18.00 Wita sebesar 46,42 km/jam.

2. Tingkat pelayanan rata-rata jalantiaptitikpengamatandapatdilihatsebagaiberikut :

a. Titik 1:Dengannilaiderajatkejenuhan (DS) 0.393–

0.372dantingkatpelayanannyadapatdigolongkandalamkondisibaik (LOS B).

b. Titik2:Dengannilaiderajatkejenuhan(DS)0.482–

0.780dantingkatpelayanannyadapatdigolongkandalamkondisibaik (LOS B).

c. Titik 3: Dengannilaiderajatkejenuhan (DS) 0.36 –

0.60dantingkatpelayanannyadapatdigolongkandalamkondisibaik (LOS B).

d. Titik4:Dengannilaiderajatkejenuhan (DS) 0.47 –

0.72dantingkatpelayanannyadapatdigolongkandalamkondisibaik (LOS A).

Maka rata-rata keseluruhantingkatpelayananjalanpadaruasjalanPiet

ATallountuksegmenjalanarahBundaran PU – Tugu MerpatidanTugu Merpati –

Bundaran PUdapatdigolongkandalam level of service B (LOS B).

3. Denganmengunakan 3 pemodelankarakteristikyang ditelitiyaitu

modelGreenshield,Greenberg dan Underwood dapatdilihatmodel

yangterpilihpadamasing – masinghubungansebagaiberikut :

a. Hubungankecepatandankepadatan (Us-D)pada model

Greenbergmemilikipersamaanya = -78.8ln(x) + 291.9 dengan R2adalah

0.05718nilaistandardeviasi 0.8971 dannilaistandar error adalah 0.2990.

b. Hubungan volume dankecepatan (Q-Us)

padamodelGreenshieldmemilikipersamaanya = -0.0009x + 25.2701 dengan

R2adalah 0.088 nilaistandardeviasi 0.084 dannilaistandar error adalah 0.024.
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c. Hubungan volume dankepadatan (Q-D) pada model

Underwoodmemilikipersamaanya = 13.72e^0.001x dengan R2adalah 0.974

nilaistandardeviasi3.197 dannilaistandar error adalah 1.066.

5.2 Saran
Setelahmengevaluasihasilpenelitiantelahdilakukan,

diungkapkansaransebagaiberikut :

1. Lebarruasjalanpadatitikpengamatan 1 dan 2sebaiknya

dapatditingkatkansehinggatingkatpelayanan yang didapat

bisasebaikhasilpadatitikpengamatan3 dan

4sehinggakenyamanandapatdiperolehpenggunajalantersebut.

2. Fasilitas-fasilitas yang dapatditambahsebagaicontoh:trotoar,

lampujalan,rambulalulintas, fasilitaspelindung, dan lain-lain.

3. Perludiadakanpenelitianpadatipejalan yang berbeda.

4. Perludiadakanpenelitianuntukruasjalanluarkota agar dapatdiketahui modelyang

sesuai.

5. Hasildalampenelitianinisebaiknyadigunakansebagaibahanawaluntukmembuatdesains

tandatingkatpelayananjalan.
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