BAB V
PENUTUP

5.1 Kesimpulan

Penelitian ini dilakukan pada ruas Jalan Piet A. Tallo untuk melihat pengaruh

fasilitas U-turn terhadap kecepatan kendaraan. Dari hasil penelitian dan perhitungan

yang sudah dilakukan, maka dapat diambil keputusan sebagai berikut:

1.

Pengaruh keberadaan fasilitas U-Turn terhadap karakteristik arus lalu lintas
berdasarkan hasil penelitian berupa penurunan kecepatan kendaraan penurunan
volume maksimum ruas jalan meskipun pada saat itu tidak terjadi gerakan U-Turn.
Dimana volume maksimum saat arus terganggu yakni sebesar 6048,17 smp/jam
lebih besar dari volume maksimum saat arus tak terganggu yakni sebesar 3540,56
smp/jam dan juga kecepatan saat arus terganggu yakni 38,89 km/jam lebih besar
dari kecepatan saat arus tidak terganggu yakni 29,15 km/jam.

Total Volume arus lalu lintas menerus pada ruas Jalan Piet A. Tallo pada hari
Senin, 18 Februari 2021 yakni 20607,2 smp/jam, dimana volume puncak terjadi
pada jam 12.00 - 13.00 sebesar 1936 smp/jam.

. Total Volume kendaraan yang melakukan U-turn pada ruas Jalan Piet A. Tallo

pada hari Senin, 18 Februari 2021 yakni 7653,9 smp/jam, dimana volume puncak

terjadi pada jam 16.00 - 17.00 sebesar 916,7 smp/jam.

5.2 Saran

Berdasarkan hasil penelitian dan analisis adapun saran yang dikemukakan

yakni:

1.

Perlu kajian terhadap kebutuhan geometrik jalan dan fasilitas pendukung lainnya
terhadap titik bukaan median (U-Turn) pada lokasi studi, seperti jarak lokasi
bukaan median yang satu dengan lokasi bukaan median yang lain, serta lebar
bukaan median.

Model pendekatan untuk analisis hubungan antara volume, kecepatan dan
kepadatan tidak hanya menggunakan metode Greenshield, tetapi dengan metode-

metode yang lain.
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