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ABSTRAK 

NOMOR:1302/W.M/FTS/SKR/2020 

PENGARUH HAMBATAN SAMPING TERHADAP KINERJA RUAS JALAN ADI 

SUCIPTO(PASAR PENFUI) 

 

 

 

Tingginya nilai hambatan samping pada suatu ruas jalan Adi Sucipto(pasar penfui) akan 

menyebabkan penurunan pada kinerja jalan. Tujuan dari penelitian ini adalah untuk 

menganalisis faktor-faktor yang mempengaruhi penurunan kinerja lalu-lintas pada beberapa 

kondisi hambatan samping.Penelitian yang dilakukan meliputi survei mengenai volume lalu-

lintas, hambatan samping, dan kecepatan kendaraan.Penelitian dilakukan selama 6 hari, 

pelaksanaan survei dilaksanakan pada waktu-waktu sibuk.Lokasi penelitian di ruas jalan Adi 

Sucipto (Pasar Penfui), panjang segmen lokasi penelitian 50 meter. Dari hasil survei didapat 

data yang selanjutnya akan dihitung menggunakan pedoman Manual Kapasitas Jalan Indonesia 

1997 untuk Jalan Perkotaan.Dari data survei dan kemudian diolah menggunakan pedoman 

MKJI 1997 didapat arus lalu-lintas tertinggi pada hari sabtu sebesar 805,90 Smp/Jam, 

kecepatan kendaraan rata-rata 31,38Km/Jam, kepadatan lalu-lintas  23,03 Smp/Jam, bobot 

hambatan samping sebesar 219,30 dengan kelas hambatan samping sedang/medium, 

kapasitas ruas jalan  sebesar 1654 Smp/Jam, derajat kejenuhan (DS) sebesar 0,65 dan tingkat 

pelayanan jalan  C yaitu kecepatan arus masih stabil, kecepatan dan pergerakan lebih 

ditentukan oleh volume yang tinggi.  

 

Kata Kunci :Pengaruh Hambatan Samping, MKJI 1997  
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