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ABSTRAK
NOMOR : 1333/W.M/F.TS/SKR/2020

REVIEW TIPE JALINAN JALAN PADA GEDUNGN KEUANGAN NEG ARA
KUPANG (GKN) KUPANG

Persimpangan adalah simpul pada jaringan jalan yang mempertemukan ruas-
ruas jalan yang berbeda arah pada satu titik dan merupakan faktor yang penting guna
mengoptimalkan pergerakan pengguna jalan. Kemacetan, kecelakaan, antrian
ataupun tundaan adalah permasalahan transportasi yang sering terjadi di kota-kota
besar, salah satunya di Kota Kupang. Pembalikan arah arus lalu lintas
menggambarkan perubahan arus dan lajur gerak kendaraan dimana arah arus lalu
lintas yang sebelumnya berjalan di jalur kiri berpindah ke jalur kanan, begitu juga
sebaliknya. Area arus balik kendaraan tersebut dikenal dengan jalinan jalan. Akibat
pola perilaku manuver kendaraan (lawan arus) tersebut akan menimbulkan
risiko/konflik weaving (menyilang) maupun crossing (memotong). posisi jalinan
seringkali di tempatkan tidak tegak lurus terhadap sumbu masuk/keluar kendaraan
dari dan kejalan akses persil. Penyetaraan posisi jalinan tersebut memicu
pelanggaran (lawan arus) sehingga meningkatkan risiko kecelakaan. Sebagaimana
terlihat pada area bagian jalinan jalan Frans Seda depan Gedung Keuangan Negara
(GKN) Kupang.

Hasil analisis dari data tipe dan jumlah arah pergerakan manuver pada
persimpangan yang telah ditentukan sehingga diketahui perilaku kendaraan pada
saat melakukan manuver, seperti pada arah memisah, arah memotong, arah
menyilang, dan arah menggabung. Dari hasil survei selama enam hari pengamatan
didapat jenis pelanggaran tertinngi pada perilaku kendaraan yang paling banyak
adalah pada arah memotong dengan total pelanggaran sebasar 2609 perilaku
kendaraan yang melakukan manuver pada arah memotong. Karakteristik resiko
kecelakaan lalulintas berdasarkan hasil analisis nilai konsekuensi dapat ditentukan
dengan mengunakan grafik impact speed dan peluang fatalitas yang dapat diketahui
bahwa impact speed lebih besar dari 30 km/jam maka peluang kecelakaan fatal
adalah 10% dan diperkirakan kendaraan pengendara rusak sedang dan pengendara
mendarita luka-luka, dengan Tingkat risiko yang terjadi pada persimpangan adalah
tinggi dengan score perhitungan 10, untuk itu perlu adanya perencanaan
pengendalian arus lalulintas. Solusi yang diambil untuk strategi dan teknik
penanganan pada pengolaan rosiko kecelakaan didasarkan pada nilai peluang
maupun konsekuensi tiap situasi berisiko. Semakin besar nilai peluang maupun
konsekuensi, semakin tinggi tingkat risiko, agar pengelolaan risiko lebih objektif maka
upaya yang di perlukan untuk meminimalkan risiko harus didasarkan pada nilai
M o s M)=35 F (§ )-1. Oleh karena itu strategi yang
digunakan adalah JPH minimum harus diperkecil.

KATA KUNCI : REVIEW TIPE JALINAN JALAN PADA GEDUNG K EUANGAN
NEGARA (GKN) KUPANG



DAFTAR ISI

KATA PENGANTAR ..ottt i, i
DAFTAR ISL. . ii
DAFTAR TABEL ... s et e e s i
DAFTAR GAMBAR ..o e ettt e e e e e e e e s v

BAB | PENDAHULUAN

L.l Latar Belakang ......coooooeiiiiiiiiiii e eannees -1
1.2 RUMUSAN MASAIAN ..ot s e I-2
1.3 Tujuan Penelitian............ouuuuiiiiiie e e I-2
1.4 Manfaat Penelitian ........cooooiiiiiiiiiiiit e e -2
1.5 Batasan Masalah ... I-2
1.6 Keterkaitan dengan Penelitian Terdahulu ............ccccoooooeiiiiiin, -3

BAB Il LANDASAN TEORI

2.1 JAIINAN ... ————————— -1
2.1.1 Pengertian JaliNan.........ccocoiiieeiiiiiii e e -1
2.1.2 JeNiS JAIINAN......cciiiiiiiiititiir e e e -1
2.1.3 ArUS Lalu LINAS.....cccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiit e e -1

2.2 Studi Konflik Persimpangan ..........cccooioie e e e -3
2.2.1 Konflik Antara Arus Kendaraan.............coooeieeeeiiiiiiinneeeeiiieen e -3
2.2.2 Pergerakan (Manuver) Kendaraan ............cccccuevrmeemieemeeiiiininnnnnns -4
2.2.3 Jenis-jenis Pengaturan Simpang ..........ccoooooommmmimininn e -6
2.2.4 Tipe Lokasi Rawan Kecelakaan dan Strategi Penanganannya......... 11-8

2.3 Karakteristik KECEPataN .........coooiiiiiieee e e -8
2.3.1 Pengertian Karakteristik Kecepatan.............cccccvviimmiiimeeeiiiiiiiiinnnns -8
2.3.2 Bagian-bagian Kecepatan ............cccooiiiiiiiiiiiin s -8

2.4 RISIKO KeCeIBKAAN ......coeiiiiieieee e e 11-10
2.4.1 Indikator Peluang Kecelakaan ..............ccccoooiiiiiiiin s -11
2.4.2 Konsekuensi KecelaKaan ...........coooouiiiiiiiiiiis o l1-13

BAB IIl METODOLOGI PENELITIAN

G 700 T 0 10 -1



I W0 = T I L= =] 1111 o PP -1

3.3 Data Penelitian .........ouuueiiiiieeeee e -2
G0 Tt R B 7 - W o 11 = -2
3.3.2 Data SEKUNAEN .....cooiieii e -2

3.4 Cara Pengambilan Data.............couuiuiuiiiiiieeee e -2
G N R == £ T= T o T o -2
3.4.2 WaKtu Penelitian............uuuuuuiuiiiiiiiiieieiiiiiiiiieebieseeeeeeeeeeneennnnes -3
3.4.3 Peralatan yang Digunakan ...........ccccooiiiiiiiiiiiiiii e -3
3.4.4 Survey Gerakan MembeloK ..........cceeiiiiiiiiiiiiii e -4
345 THUK SUIVEI...coiiii ittt e e -4

3.5 DIagram ALl .. ..o ————— -5

3.6 Penjelasan Diagram AlIl ...........ooeuiiiiiii e -6
3.6.1 Persiapan Penelitian.............ccceeiiiiiiiiiiiin e e -6
3.6.2 Pengumpulan Data.........ccceeiiiieeiiiiiiii e e -6
3.6.3 JPH Lapangan........ccoumummmmiiiiiieeeeiiie i 11-8
3.6.4 JPH MINIMUM ...t e sennnen e e e e e s s e e e -8
3.6.5 PelUANG ... e -8
3.6.6 SPOL SPEEA.......iiie it -8
3.6.7 KONSEKUEBNSI....cceiiiiieeee e 11-8
3.6.8 RISIKO ... e e [1-8
3.6.9 Tingkat Pelayanan...........cccccouuiuiiiiiiiiiieiii e -8
3.6.10Pembahnasan ..........ooeeiiuiiiiiie e -9
G T 0t I R (] = T T -9
3.6.12Kesimpulan dan Saran ............ccooeveiiiiiiiiiie e -9

BAB IV ANALISIS DAN PEMBAHASAN

o R U 01U TR PP PUPPPP V-1
4.2 Pengumpulan Data...........cccooumimmiiiiiiiie e e V-1
e B - 1 - VTP PP TP UPPPPPPPPPI V-1

O T R == W 0 =] V-1

4.3.2 Data SEKUNET ........uuiiiiiiee e et e e e e V-9
A4 JPH LaPanQan.........oo oottt eaa e eeee IV-12
4.5 JPH MINIMUM oot e e e e e e e e IV-13
4.6 PeIUANG ... e IV-14



A (o] 1Y= (U =] o =T T IV-14

4.8 RISIKO KECEIAKAAN ......cu it eaaas IV-16
4.9  Teknik PEnanganan...........cccccouuurumimimemeeeiiiiiinienee e IV-18
410 PemMbBaANASAN .....coiieiiee e e s IV-19

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

5.1 KESIMPUIAN......cueiiei i e e V-1
B.2  SAIAN.. i e aaaae V-2

Daftar Pustaka
Lampiran A
Lampiran B
Lampiran C

Lampiran D



DAFTAR TABEL

Tabel 1.1 Keterkaitan Dengan Peneliti Terdahulu ................cccoimiiiiiiee e I-3
Tabel 2.1 Ekivalen Mobil PENUMPANG .....iiiiiieeeeiee et e e eeeeees -2
Tabel 2.2 Kecepatan Desain untuk Masing-masing Fungsi Jalan ............ccccccooooeeeeen. 11-9
Tabel 2.3 Formulir Survei SPot SPEed ........ccooiiiii e e [1-10
Tabel 2.4 Penilaian Risiko Kecelakaan ... e -11
Tabel 2.5 Kategori Risiko Kecelakaan................ooovvviiiiiiin it e -11
Tabel 3.1 Formulir Survei Kecepatan Pada Ruas Jalan Frans Seda..................ccc....... -7
Tabel 4.1 Pola Manuver Arah Memisah ..o e e -2
Tabel 4.2 Pola Manuver Arah Menggabung ..............ceiiiiiiieeeiii e V-3
Tabel 4.3 Pola Manuver Arah Memotong TiPe L.......cccooeeiiiiiiiiiiiiiiie e V-4
Tabel 4.4 Pola Manuver Arah Memotong TiPE 2 .....ccooieeeeiiiiiiiieiices e V-4
Tabel 4.5 Pola Manuver Arah Memotong tipe 3 ......coooiiiieiiiiiiiee e IV-5
Tabel 4.6 Pola Manuver Arah Menyilang.............coouuuuiiiiiniiee s i e IV-6
Tabel 4.7 Statistik Deskriptive Manuver Kendaraan ..............ccceevvvvviiiniisciiiiieie e, V-6
Tabel 4.8 Jenis Pelanggaran Tertinggi.........ocoeeiiieeeeiiiiiiaas e e e e e eeeeeiein eeeeaeees V-7
Tabel 4.9 Rekap Total Kecepatan Kendaraan Bermotor (roda dua) Untuk Tiga Hari
Pengamatan ... V-8
Tabel 4.10 Rerata Jarak Antara Kendaraan B-C dan C-D arah Penfui-Oebobo .......... IV-11
Tabel 4.11 Matriks Penilaian Risiko (Skala LiKert) ........ccccoocvriiiiiiiiiii i IV-17
Tabel 4.12 Kategori Penanganan RiSIKO ..........ccccoouiiiiiiiiici i IV-17



DAFTAR GAMBAR

Gambar 1.1 LoKasi PeNelitian ..........coooiiiiiiiiie e e e -1
Gambar 2.1 Bagian jalinan tunggal ..............eoooiiiiioiiii e e -1
Gambar 2.2 AruS MeMISAN ... e e -4
Gambar 2.3 AruS MenggabUNg .......ccoiiiiieeeiiee e -5
(CT:Tag] oF= T a N N (U L1V =T 0 e o) (o o o PSR -5
Gambar 2.5 ArUS MENYIIANG.......uiiiiii e e e e e e 11-6
Gambar 2.6 Sketsa JPH Lapangan...........uvuueiiiiiiiieeiceee e 11-12
Gambar 2.7 Grafik Kecepatan Terhadap Fasilitas Pejalan KakKi..............cccccovvvvvviiinninns 1-14
Gambar 3.1 Sketsa Lokasi PENElitian ...............uuuiieiiiiiiiiiii e ciiininnes -1
Gambar 3.2 TitIK SUIVEY .....oeeeiiiiiiiiiie st et e e e e e e e e e e -4
Gambar 3.3 DiIagram AlIl ......uuuiiii i e e ————— -5
Gambar 4.1 Karakteristik Jalan dan Pola Pergerakan Kendaraan di Lokasi Studi .......... V-2
Gambar 4.2 Perilaku Manuver Kendaraan dari Arah Penfui dan Masuk Simpang.......... V-2

Gambar 4.3 Perilaku Manuver Kendaraan dari Arah Simpang dan Menuju

BUNAAran PU ... e e V-3
Gambar 4.4 Pola Manuver Kendaraan Lawan Arah ...............eeeeeeeeeeeeiiiesiiiiiinneeeeeeeeeeeen V-3
Gambar 4.5 Perilaku Manuver Kendaraan Arah Memotong Tipe 1 ........cccooveiiiiviinncennnn. V-4
Gambar 4.6 Perilaku Manuver Kendaraan Arah Memotong Tipe 2 .......ccoovvveeiivvvincenennn. V-4
Gambar 4.7 Perilaku Manuver Kendaraan Arah Memotong Tipe 3 ........oooovvriiiiiiiccennnnn. V-5

Gambar 4.8 Perilaku Manuver Kendaraan dari Arah Bundaran PU dan Masuk

SIMPANG e e e V-6
Gambar 4.9 Hasil Analisis Vidio Antara Objek Penelitian (roda dua) terhadap Objek

Hambatan (roda dua)..........cccouumimiiiiiiee e e V-8
Gambar 4.10 Sketsa Karakteristik Konflik akibat Pilihan Celah Penyebrangan Kritis yang

AIEEIIMA i e IV-12
Gambar 4.11 Sketsa JPH Lapangan ...........ccoeiiiiieeiiiicei et s e e e e e e aeeae e e e aaaaaaanns IV-12
Gambar 4.12 Salah Satu Konflik Dilokasi Studi..................uvuiieieiiiiie i IV-12
Gambar 4.13 Salah Satu Konflik Dilokasi Studi..................uuuiiiriiiiiee i IV-13

Gambar 4.14 Hubungan Jarak Pengereman dan Kecepatan Benturan (impact speed) .. 1V-15
Gambar 4.15 Visualisasi Perubahan Impact Speed Dalam Rentang Jarak Pengereman
Bagi Pengendara Berkemampuan Pengereman Sedang ...........cccceeeeennn... IV-15

Gambar 4.16 Kolerasi Antara Kecepatan Dampak dan Probabilitas Kecelakaan Fatal ... 1V-16



