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ABSTRAK

Jalan Bundaran PU Kota Kupang merupakan salah satu ruas jalan penting di Kota Kupang, yang
melayani arus lalu lintas di Kelurahan Oebufu. Jalan bundaran PU ini sering digunakan sebagai jalur
penghubung alternatif dari daerah padat penduduk Kota Kupang (misalnya Oebufu dan Oepura)
menuju tempat-tempat penting misalnya pada beberapa Universitas besar di Kota Kupang
(Universitas Nusa Cendana, Universitas Widya Mandira Kupang, Universitas Kristen Arta Wacana,
Sekolah Tinggi Ilmu Manajemen Kupang), Bandar Udara Eltari, serta beberapa tempat ramai
pengunjung lainnya. Hal tersebut mengakibatkan besarnya arus kendaraan yang melewati jalur ini.
Selain itu, ramainya volume kendaraan pada ruas jalan Bundaran PU dikarenakan pada wilayah jalan
tersebut terdapat banyak pertokoan, perkantoran, meubel kayu, warung makan dan kios-kios kecil,
sehingga menambah kepadatan ruas jalan tersebut. Ruas jalan ini juga diperkirakan akan semakin
padat volume kendaraannya dengan di bangunnya pusat perbelanjaan besar (Hypermart) serta hotel
berbintang di jalur jalan Bundaran PU tersebut. Bertambahnya aktivitas tiap hari di ruas jalan ini,
berakibat pada meningkatnya volume arus lalu lintas (I Wayan Juniarta, Rosma Indriyani). sehingga
dapat mempengaruhi nilai ekivalensi mobil penumpang (EMP) pada suatu ruas jalan. Ada beberapa
faktor yang mempengaruhi nilai ekavalensi mobil penumpang yaitu volume lalu lintas, karakteristik
kendaraan, dan kondisi lokasi, faktor tersebut sangat signifikan mempengaruhi nilai ekivalensi mobil
penumpang.
Kata kunci : studi, kinerja, jalan

ABSTRACT

The Roundabout road of Kupang city is one the important roads in Kupang city that serves traffic in
oebufu village. This PU Roundabout road is often used as an alternative connecting route from
densely populated areas of Kupang city (for example Oebufu and Oepura) to important places, for
example at several major universities in kupang city (Nusa Sandalwood University, Widya Mandira
University, Artha wacana Christian University, Kupang college of Management Sciences), Eltari
Airport, and several other crowded places. This results in the large flow of vehicles passing through
this route. Besides that, the busy volume of vehicles on the PU Roundabout road section is due to the
fact that there are many shops, offices, wooden furniture, food stalls and small stalls in the road
area, thus increasing the density of the roads. It also estimated that this road section will increase
the volume of its vehicles with the construction of a large shopping center (hypermart) and a star
hotel on the PU Roundabout road. Increased activity every day on this road has resulted in an
increase in the volume of traffic flow (I Wayan Juniarta, Rosma Indriyani), so that it can affect the
equivalent value of passenger cars on a road. There are several factors that affect the equivalent
value of passenger cars, vehicle characteristics, and location conditions. These factors significantly
influence the equivalent value of passenger cars.
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