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Simpang Jalan Pemuda Kuanino Kota Kupang merupakan simpang Jalan yang volume arus lalulintas
yang cukup ramai dengan volume kendaraan yang sangat besar dan seringkali terjadi kemacetan. Salah satu
penyebab besarnya volume kendaraan dan kemacetan pada simpang jalan ini adalah tercampurnya tata guna
lahan pada ruas jalan tersebut. Tata guna lahan pada ruas Jalan Jendral Sudirman dan simpang Jalan Pemuda
dikatakan tercampur karena pada ruas jalan tersebut terdapat pasar, bank-bank, pedagang kaki lima, pertokoan,
warung-warung makan, kios-kios kecil, sehingga sering terjadi konflik yang dapat menyebabkan resiko
kecelakaan pada ruas jalan dan simpang jalan tersebut.

Berdasarkan hasil analisis yang dilakukan dapat disimpulkan bahwa simpang Jalan Pemuda Kuanino
Kota Kupang memiliki nilai kecepatan dengan variasi yang berbeda-beda, sehingga dapat di ambil nilai rata-rata
kecepatan yaitu 60 km/jam. Maka berdasarkan hasil analisis data vidio JPH lapangan jarak antara persimpangan
dan objek penelitian adalah 20 m dengan waktu ketika pengendara melihat objek yaitu 1,47 detik. Pengendara
melakukan pengereman sampai berhenti dengan jarak persimpangan dan pengendara (objek penelitian) adalah
2,5 m. Serta perlambatan maksimum akibat pengereman adalah 3,99 m/detik. Berdasarkan metode SF (Safety
Factor), pada penelitian ini diperoleh hasil SF yaitu 0,9341 detik < dari 1,0 maka peluang kecelakaan tabrakan
ada dikarenakan ambang batasnya adalah SF lebih kecil atau sama dengan 1,0. Perlu adanya pengendalian
pergerakan kendaraan yang akan memasuki persimpangan seperrti pengalihan pergerakan kendaraan dengan

adanya pita pengaduh dan rambu peringatan pada persimpangan Jalan Pemuda Kuanino Kota Kupang.

Kata Kunci: volume kendaraan, safety factor, resiko kecelakaan, tata guna lahan, kemacetan.
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