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PENGARUH USIA KENDARAAN TERHADAP PENENTUAN IRI 

DENGAN MENGGUNAKAN APLIKASI SOFTWARE 

ROADBUMP PRO 

Yohanes D.Taena       Dr.Don G.N.Da Costa,ST.,MT    Sebastianus B.Henong,ST.,MT 

Abstract 

Kerusakan jalan raya sangat mengganggu prasarana transportasi yang memiliki 

peran penting sebagai prasarana distribusi barang dan jasa.Oleh karena itu dengan 

adanya kerusakan jalan perlu adanya penilaian kondisi jalan untuk menentukan 

program evaluasi jalan yang tepat.Salah satu parameter yang digunakan adalah 

International Roughness Index atau IRI.Seiring dengan perkembangan tegnologi 

mendorong penggunaan aplikasi smartphone sebagai alat bantu untuk menentukan 

nilai IRI.Tujuan penelitian ini adalah Untuk mengetahui nilai IRI berdasarkan 

pengaruh usia kendaraan dengan menggunakan aplikasi software Roadbump Pro 

dan Untuk mengetahui korelasi antara IRI dan umur kendaraan.Penelitian ini 

dilakukan di dua lokasi yaitu Jln.Bundaran PU dan Jln.Timor Raya dengan panjang 

masing-masing segmen 600m dan dianalisis per 100m.  Hasil penelitian ini 

menunjukkan bahwa aplikasi smartphone  memperoleh  Besarnya nilai IRI 

berdasarkan usia  kendaraan survey HRV (usia kendaraan 1 tahun) pada lokasi 

jalan Bundaran PU nilai IRI yang tertinggi 11,63 m/km dan yang terendah 2,32 

m/km. Pada lokasi jalan Timor Raya – Pasir Panjang nilai IRI tertinggi 12,76 m/km 

dan terendah 3,24 m/km. Kendaraan survey Pickup (usia kendaraan 6 tahun) pada 

lokasi jalan Bundaran PU nilai IRI tertinggi 11,75 m/km dan terendah 3,15 m/km. 

Pada lokasi jalan Timor Raya – Pasir Panjang nilai IRI tertinggi 13,34 m/km dan 

terendah 3,70 m/km.Sedangkan Korelasi IRI dengan umur kendaraan survey HRV 

(usia kendaraan 1 tahun) memiliki koefisien korelasi lebih besar dari 0,56  ini 

menunjukan bahwa suspense kendaraan masih sangat baik. Sedangkan kendaraan 

jenis Pickup (usia kendaraan 6 tahun) memiliki koefisien korelasi minimal 0,32 ini 

menunjukan bahwa suspense kendaraan sudah tidak baik lagi. Hal ini menunjukkan 

bahwa  kendaraan survei yang berbeda usia nilai determinasinya berbeda karena di 

pengaruhi oleh suspensi dari masing – masing kendaraan. Korelasi ini menunjukkan 

bahwa penggunaan dan pemanfaatan aplikasi smartphone Roadbump Pro dalam 

penentuan IRI  dengan kedua jenis kendaraan tersebut baik untuk di gunakan 

sebagai kendaraan survey. 
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THE EFFECT OF VEHICLE AGE ON THE DETERMINATION OF 

IRI USING THE ROADBUMP PRO SOFTWARE APPLICATION 
Yohanes D. Taena    Dr. Don G.N.Da Costa, ST., MT    Sebastianus B. Henong, ST., MT 

 

Abstract 

 

Damage to roads is very disturbing to transportation infrastructure which has an 

important role as infrastructure for the distribution of goods and services. Therefore, 

with the damage to roads, it is necessary to assess road conditions to determine the 

appropriate road evaluation program. One of the parameters used is the 

International Roughness Index or IRI. Along with the development of technology, it 

encourages the use of smartphone applications as a tool to determine the value of 

IRI. The purpose of this study is to determine the value of IRI based on the influence 

of vehicle age using the Roadbump Pro software application and to determine the 

correlation between IRI and vehicle age. This study was conducted in two locations. 

namely Jln.Bundaran PU and Jln.Timor Raya with a length of each segment of 600m 

and analyzed per 100m. The results of this study indicate that the smartphone 

application obtains the IRI value based on the age of the HRV survey vehicle 

(vehicle age 1 year) at the PU Roundabout road location, the highest IRI value is 

11.63 m / km and the lowest is 2.32 m / km. At the location of the Timor Raya - Pasir 

Panjang road, the highest IRI value is 12.76 m / km and the lowest is 3.24 m / km. 

Pickup survey vehicles (vehicle age 6 years) at the location of the PU Roundabout 

road, the highest IRI value is 11.75 m / km and the lowest is 3.15 m / km. At the 

location of the Timor Raya - Pasir Panjang road, the highest IRI value was 13.34 m / 

km and the lowest was 3.70 m / km. While the IRI correlation with the age of the 

HRV survey vehicle (vehicle age 1 year) had a correlation coefficient greater than 

0.56. shows that the vehicle suspension is still very good. While the pickup type 

vehicle (vehicle age 6 years) has a correlation coefficient of at least 0.32, this 

indicates that the vehicle suspension is no longer good. This shows that the survey 

vehicles with different ages have a different determination value because it is 

influenced by the suspension of each vehicle. This correlation shows that the use 

and utilization of the Roadbump Pro smartphone application in determining IRI with 

the two types of vehicles is good for use as a survey vehicle. 
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