TUGAS AKHIR

NOMOR: 1263/W.M/F.TS/SKR/2020

ANALISA RESIKO KECELAKAAN LALU LINTAS AKIBAT
KEPADATAN VOLUME KENDARAAN DAN PENYEBERANGAN
JALAN PADA PEREMPATAN PASAR LAMA BEIABUK-BETUN

KABUPATEN MALAKA

DISUSUN OLEH :

WILLYBRODUS T. BRIA
NOMOR REGISTRASI :

211 14 018

PROGRAM STUDI TEKNIK SIPIL = FAKULTAS TEKNIK
UNIVERSITAS KATOLIK WIDYA MANDIRA
KUPANG
2020















MOTTO

BERIMAN,BERILMU,
BERARTI
&
BERNILAI



KATA PENGANTAR

Puji dan syukur ke hadirat Tuhan Yang Maha Esa karena atas berkat dan rahmatnya,
sehingga dapat menyelesaikan penulisan Tugas Akhir ini dengan baik untuk memenuhi
sebagian dari syarat— syarat dalam memperoleh gelar serjana pada Fakultas Teknik Program
Studi Teknik Sipil Universitas Katolik Widya Mandira Kupang.

Menyadari akan keterbatasan kemampuan pengetahuan dalam menyelesaikan tugas
akhir ini, atas dukungan dan kerelaan banyak pihak yang telah memberikan masukan pikiran
dan dukungan moril, sehingga pada kesempatan ini menyampaikan terima kasih kepada :

1. Bapak Patrisius Batarius, ST. MT selaku Dekan pada Fakultas Teknik Universitas
Katolik Widya Mandira Kupang.

2. Bapak Dr.Don G.N. da Costa ST.,MT selaku Ketua Program Studi Teknik Sipil pada
Fakultas Teknik Univesitas Katolik Widya Mandira Kupang.

3. Bapak Oktovianus Edvict Semiun, ST., MT selaku Dosen Pembimbing Il yang telah
meluangkan banyak waktunya untuk membimbing dan mengarahkan.

4. Rekan seperjuangan Teknik Sipil angkatan 2014 yang selalu memberikan semangat
dan bantuan dalam penyelesaian tugas akhir ini.

5. Untuk keluargaku yaitu ayah dan ibu serta saudara/saudari yang selalu mendukung dan
mendoakan dalam bentuk moril dan material.

6. Semua pihak yang telah membantu dengan caranya masing — masing, yang tidak dapat

disebutkan satu persatu.

Akhir kata, menyadari bahwa masih ada kesalahan dan kekurangan dalam penulisan
tugas akhir ini, oleh karena itu kritik dan saran yang bersifat membangun sangat di harapkan
untuk penyempurnaan tugas akhir ini.

Semoga kita sekalian selalu diberi perlindungan dan berkat yang berlimpah dalam
segala aktifitas setiap harinya.

Kupang,....Juni 2020

Penulis



ABSTRAK

ANALISA RESIKO KECELAKAAN LALU LINTAS AKIBAT KEPADATAN VOLUME
KENDARAAN DAN PENYEBERANGAN JALAN PADA PEREMPATAN PASAR
LAMA BEIABUK-BETUN
KABUPATEN MALAKA

Sebagai Ibu Kota Kabupaten Malaka, ketersediaan dan kualitas pelayanan prasaran transportasi
di Kota Betun sangat diperlukan untuk menjaga aktifitas perdagangan, ekonomi, pemerintahan dan
berbagai kegiatan lainnya. Pokok permasalahan berdasarkan informasi dari pihak terkait, Perempatan ini
memiliki peran yang sangat penting terhadap sistem transportasi jalan perkotaan akan tetapi
perempatan ini masih memiliki tingkat keselamatan transportasi jalan yang relatif rendah karena pada
perempatan ini tidak tersedia fasilitas pengaturan lalu lintas sehingga memicu terjadinya kecelakaan dan
kemacetan. Faktor-faktor yang mempengaruhi risiko kecelakaan pada persimpangan ini yaitu faktor
peluang dan faktor konsekuensi. Berdasarkan hasil analisis pada persimpangan ini maka jarak reaksi dan
downshifting 7,29 m, jarak pengereman dibawah rerata 10,27 m, rerata 6,23 m dan diatas rerata 3,83 m,
JPH minimum dibawah rerata 17,56 m, rerata 13,52 m dan diatas rerata 11,12 m. peluang dibawah rerata
0,8542, rerata 1,1111 dan diatas rerata 1,3489. impact speed 44,93 m, kecepatan benturan 50 km/jam,
jarak pandang henti tersedia 15 m, jarak pandang henti minimum 17,56 m, kecepatan rata-rata 45,83
km/jam, analisis kecepatan rata-rata pada saat pengendara melihat objek 25 km/jam, jarak pengereman
10,27 m, dan sisa jarak rem ketika kendaraan berhenti total adalah 2,56 m. Konsekuensi hasil analisis
kecepatan benturan dapat diketahui dari kurva bahwa 10% pengendara berpotensi luka-luka pada
persimpangan ini dengan kecepatan yang melaju 25 km/jam. Berdasarkan risiko kecelakaan maka
peluang terjadinya kecelakaan nilainya 5 (sangat hampir) konsekuensi 10% dengan nilainya 2 (kecil),
sehingga risiko yang yang terjadi pada persimpanagan ini nilainya 10 (sedang).

Kata Kunci : peluang, konsekuensi, resiko

ABSTRACT

As the capital city of Malacca Regency,the availability and quality of transportation infrastructure
services in Betun City is very much needed to maintain trade, economic, government and various other
activities. The problem is based on information from related parties, this crossroad has a very important
role on the urban road transportation system, but this crossroad still has a relatively low level of road
transportation safety because at this intersection there are no traffic control facilities, which triggers
accidents and congestion. Factors that influence the risk of accidents at this intersection are opportunity
factors and consequence factors. Based on the analysis results at this intersection, the reaction and
downshifting distances are 7,29 m, the braking distance is below the average of 10,27 m, the average is
6,23 m, and above the average is 3,83 m, the minimum JPH is below the average 17,56 m, the average
is 13,52 m, and above 11,12 m. The odds are below the mean 0,8542, the average 1,1111 and above the
average 1,3489. Impact speed 44,93 m, impact speed 50 km/h, stop visibility is available 15 m, minimum
stop visibility is 17,56 m, average speed is 45,83 km/h, average speed analysis when the driver sees the
object is 25 km/h, the braking distance is 10,27 m, and the remaining brake distance when the vehicle
stops is 2,56 m. The consequence of the impact speed analysis can be seen from the curve that 10% of
potential motorists are anjured at this intersection with a speed of 25 km/h. Based on the risk of
accidents, the probability of an accident is 5 (very close), the consequences are 10% with a value of 2
(small), so the risk that occurs in this store is 10 (moderate)

Keywords : Opportunity, consequences, risk
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