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ABSTRAK

Pertumbuhan penduduk dan peningkatan aktivitas di Kota Kupang sebagai ibu kota
Provinsi Nusa Tenggara Timur memicu peningkatan volume lalu lintas yang tinggi pada jalanjalan
utama. Jalan Piet A. Tallo merupakan salah satu jalan kolektor penting yang menghubungkan
wilayah Liliba dengan pusat kota dan Bundaran Tirosa, yang memiliki fungsi ganda sebagai pusat
perekonomian, perkantoran, dan pemukiman. Kondisi ini menyebabkan kepadatan lalu lintas
tinggi, terutama pada jam sibuk, yang diperparah oleh adanya hambatan samping seperti parkir di
badan jalan dan aktivitas komersial. Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis karakteristik lalu
lintas, mengevaluasi pengaruh hambatan samping terhadap kecepatan kendaraan menggunakan
metode regresi linear, serta menentukan Indeks Tingkat Pelayanan (ITP) ruas Jalan Piet A. Tallo
berdasarkan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 2023. Penelitian ini dilakukan dengan
mengumpulkan data primer melalui survei langsung di lapangan selama enam hari (Senin—Sabtu)
pada jam puncak pagi, siang, dan sore. Data primer meliputi volume lalu lintas, hambatan samping,
kecepatan rata-rata, dan geometrik jalan, sedangkan data sekunder berupa jumlah penduduk Kota
Kupang untuk menentukan faktor koreksi ukuran kota. Data volume kendaraan dikonversi ke
satuan mobil penumpang (smp/jam) merujuk pada PKJI 2023, kemudian dianalisis hubungan
antara variabel waktu tempuh dan volume melalui metode regresi linear. Hasil penelitian
menunjukkan volume lalu lintas maksimum terjadi pada sore hari pukul 16.45-17.45 sebesar
1.461,25 smp/jam. Hambatan samping tertinggi tercatat pada hari Sabtu pukul 18.00-19.00 dengan
frekuensi 402 kejadian/jam, yang didominasi oleh kendaraan berhenti/parkir (PSV) sebesar
44,10% dan kendaraan keluar-masuk (EEV) sebesar 35,41%. Kapasitas jalan mengalami
penurunan signifikan dari kapasitas dasar 3.400 smp/jam menjadi kapasitas efektif sebesar 1.649
smp/jam pada periode siang dan sore akibat pengaruh hambatan samping. Hasil analisis regresi
linear dan perhitungan derajat kejenuhan menunjukkan bahwa kinerja ruas jalan berada pada
tingkat pelayanan (LOS) yang bervariasi dengan kondisi terpadat terjadi pada pagi lanjut dan sore
hari. Penelitian menyimpulkan bahwa hambatan samping berpengaruh signifikan terhadap
penurunan kecepatan dan kinerja jalan, sehingga diperlukan solusi berupa manajemen parkir yang
tegas dan pengaturan zona aktivitas komersial di sepanjang ruas jalan tersebut. Kata Kunci: J1. Piet

A. Tallo, Hambatan Samping, Kinerja Lalu Lintas, PKJI 2023, Regresi Linear.
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ABSTRACT

Population growth and increased activity in Kupang City as the capital of East Nusa
Tenggara Province have triggered a high increase in traffic volume on major roads. Piet A. Tallo
Street is one of the important collector roads connecting the Liliba area with the city center and
Tirosa Roundabout, serving a dual function as an economic, office, and residential center. This
condition results in high traffic congestion, especially during peak hours, exacerbated by side
obstacles such as parking on the roadway and commercial activities. This study aims to analyze
traffic characteristics, evaluate the impact of side obstacles on vehicle speed using the linear
regression method, and determine the Level of Service (LOS) index of Piet A. Tallo Street based
on the 2023 Indonesian Road Capacity Guidelines (PKJI). This research was conducted by
collecting primary data through direct surveys in the field over six days (Monday—Saturday) during
morning, noon, and evening peak hours. The primary data included traffic volume, side obstacles,
average speed, and road geometry, while the secondary data consisted of the population of Kupang
City to determine the city size correction factor. Vehicle volume data were converted to passenger
car units (pcu/hour) referring to PKJI 2023, and then the relationship between travel time and
volume variables was analyzed using the linear regression method. The research results show that
the maximum traffic volume occurs in the afternoon from 16:45 to 17:45 at 1,461.25 pcu/hour.
The highest side friction was recorded on Saturday from 18:00 to 19:00 with a frequency of 402
incidents/hour, dominated by stopped/parked vehicles (PSV) at 44.10% and entering-exiting
vehicles (EEV) at 35.41%. Road capacity experienced a significant decrease from the base
capacity of 3,400 pcu/hour to an effective capacity of 1,649 pcu/hour during the midday and
afternoon periods due to the influence of side friction. The results of linear regression analysis and
saturation degree calculations indicate that the road segment's performance varies in Level of
Service (LOS), with the heaviest conditions occurring in the late morning and afternoon. The study
concluded that side friction significantly affects the reduction of speed and road performance,
necessitating solutions such as strict parking management and the regulation of commercial
activity zones along the road segment the road. Keywords: Jl. Piet A. Tallo, Side Obstruction,

Traffic Performance, PKJI 2023, Linear Regression.
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