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ABSTRAK

Pertumbuhan penduduk dan ekonomi di Kota Kupang telah memicu peningkatan
penggunaan kendaraan pribadi yang berdampak pada kemacetan dan polusi udara. Sebagai
solusi transportasi berkelanjutan, penelitian ini bertujuan untuk mengevaluasi potensi
penerapan lajur khusus sepeda di tiga ruas jalan utama, yaitu J1. Jend. Soeharto, J1. Bougenville,
dan JI. Mawar. Metode yang digunakan adalah Bicycle Level of Service (BLOS) untuk
menghitung peluang penerapan lajur berdasarkan variabel volume lalu lintas, kecepatan
kendaraan, geometri jalan, dan kondisi perkerasan. Hasil analisis menunjukkan bahwa segmen
1 (JI. Jend. Soeharto) memiliki nilai BLOS berkisar antara 3,51 — 4,50 dengan tingkat
pelayanan "D", yang berarti lingkungan tersebut kurang baik dan hanya dapat diterima oleh
pesepeda berpengalaman. Sementara itu, segmen 2 (J1. Bougenville) dan segmen 3 (J1. Mawar)
memiliki nilai BLOS antara 2,51 — 3,50 dengan tingkat pelayanan "C", yang mengindikasikan
lingkungan cukup baik dan aman bagi pesepeda. Berdasarkan hasil tersebut, penelitian ini
merekomendasikan JI. Bougenville dan Jl. Mawar sebagai area yang layak untuk
pengembangan lajur khusus sepeda guna mendukung mobilitas ramah lingkungan di Kota

Kupang.

Kata Kunci: Jalur Sepeda, BLOS, Transportasi Berkelanjutan, Kota Kupang.



ABSTRACT

Population and economic growth in Kupang City have triggered an increase in private
vehicle use, leading to traffic congestion and air pollution. As a sustainable transportation
solution, this study aims to evaluate the potential for implementing dedicated bicycle lanes on
three main road sections: JI. Jend. Soeharto, JI. Bougenville, and JI. Mawar. The method
employed is the Bicycle Level of Service (BLOS) to calculate implementation opportunities
based on variables such as traffic volume, vehicle speed, road geometry, and pavement
conditions. The analysis results show that Segment 1 (J1. Jend. Soeharto) has BLOS values
ranging from 3.51 to 4.50, corresponding to a Level of Service "D," which indicates a less
favorable environment acceptable only to experienced cyclists. Meanwhile, Segment 2 (JI.
Bougenville) and Segment 3 (JI. Mawar) yield BLOS values between 2.51 and 3.50 with a
Level of Service "C," indicating a reasonably good and safe environment for cyclists. Based
on these findings, the study recommends J1. Bougenville and JI. Mawar as suitable areas for

the development of dedicated bicycle lanes to support eco-friendly mobility in Kupang City.

Keywords: Bicycle Lanes, BLOS, Sustainable Transportation, Kupang City.
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