BAB IV

ANALISA DAN PEMBAHASAN

4.1 Gambaran Umum Angkutan Umum Kota Kupang Trayek 10 Yang Melayani
Rute Bundaran P.U — Terminal Kupang— Bundaran P.U.

Angkutan kota (angkot) merupakan angkutan umum yang termasuk dalam jenis
angkutan jalan raya. Angkutan kota memiliki asal dan tujuan yang berbeda—beda dengan
jalur yang berbeda pula yang disebut dengan trayek angkutan kota. Setiap trayek angkutan
kota dibedakan dengan warna angkutan kota atau angka yang tertera pada angkutan kota
tersebut. Angkutan kota dikendarai oleh seorang sopir dan dibantu oleh seorang kondektur.
Dalam penelitian mengenai evaluasi jumlah armada dan biaya operasional kendaraan
angkutan umum yang menjadi sasaran penelitian adalah angkutan kota Kupang trayek 10.
Untuk lebih jelasnya maka dapat dilihat dalam gambar 4.1 gambaran angkutan umum Kota
Kupang trayek 10 yang melayani rute Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U
yang melewati segmen jalan Bundaran P.U, W.J Lalamentik, Cak Doko, Tompello,

Soekarno, Siliwanggi, Garuda, Sumatera, A. Yani, Urip Sumohardjo, Terminal Kupang.

Gambar 4.1 Kendaraan Angkutan Kota Trayek 10

Sumber: Foto Survei Penelitian 2019

Jumlah angkutan kota menurut izin trayek sesuai dengan peraturan Walikota Kupang
Nomor 2 Tahun 2009 yang beroperasi pada trayek 10 yang melayani rute Bundaran P.U —
Terminal Kupang — Bundaran P.U adalah sebanyak 58 armada.Namun kendaraan yang aktif
beroperasi pada trayek 10 adalah 33 armada artinya bahwa kendaraan angkutan umum
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trayek 10 setiap harinya beroperasi sedangkan yang kurang aktif beroperasi adalah 19
armada artinya bahwa kendaraan angkutan umum trayek 10 beroperasi tidak setiap hari
dalam seminggu melainkan hanya 3 sampai 4 hari dalam seminggu dan yang tidak aktif
beroperasi adalah 6 armada artinya bahwa kendaraan angkutan umum trayek 10 tidak
beroperasi setiap harinya. Data jumlah armada trayek 10 yang aktif beroperasi, kurang aktif
beroperasi, dan tidak aktif beroperasi yang melayani rute Bundaran P.U — Terminal Kupang
— Bundaran P.U.

Rincian rute angkutan umum trayek 10 yang melayani rute Bundaran P.U — Terminal

Kupang — Bundaran P.U dan lokasi penelitian dapat dilihat dalam tabel 4.1 dan gambar 4.3.

Tabel 4.1 Trayek 10 Rute Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U

TRAYEK Segmen Panjang(Km)
Jalan Bundaran P.U 0,30
Jalan Frans Seda 2,50
Jalan W.Monginsidi IlI 0,90
Jalan Veteran 0,90
Pergi Jalan Timor Raya 1,90
Jalan A.Yani 1,80
Jalan Tompelo 0,10
10 Jalan Soekarno 1,00
Jalan Siliwangi 0,60
Jalan Sumatra 1,00
Jalan Timor Raya 2,90
Pulang Jalan Perintis Kemerdekaan 2,23
Jalan Frans Seda 0,90
Total Jalan Bundaran P.U — Terminal Kuapang - 17,03
Jalan Bundaran PU

Sumber : Dinas Perhubungan Kota Kupang 2019
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Gambar 4.3 Peta Angkutan Kota Trayek 10
Sumber:Google Earth2019
Lokasi survei statis terlihat dalam gambar 4.3 yang diberi warna kuning

4.2 Pengumpulan Data Angkutan Umum Trayek 10

Proses pengumpulan data pada trayek 10 dilakukan dengan metode observasi dan
wawancara. Metode Observasi bertujuan untuk mendapatkan data Statis dan Dinamis yang
dilakukan berdasarkan standar Dirjen Perhubungan Darat Tahun 2002 sedangkan metode

wawancara yaitu dengan mendatangi secara langsung rumah pengusaha angkutan kota
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4.2.1 Kronologis Pengumpulan Data Angkutan Umum Trayek 10
1. Data Primer
a. Survei StatisKkendaraan Angkutan Umum Trayek 10

Kronologis pengumpulan data survei statis yaitu pengumpulan data jumlah
penumpang didalam kendaraan angkutan kota, waktu pelayanan dan headway.
Pengumpulan data dilakukan di depan kantor Dinas Penduduk Dan Pencatatan Sipil Kota
Kupang yang berada pada segmen jalan Timor Raya karena posisi tersebut merupakan titik
tengah dari trayek 10. Survei dilaksanakan selama empat hari yaitu senin, selasa, rabu dan
minggu pada tanggal 20, 21, 22 dan 26 Mei 2019 dengan kondisi cuaca cerah. Survei ini
dilakukan dalam 6 jam per hari yaitu pada waktu — waktu sibuk pagi pukul 07:00 — 09:00,
siang pukul 11:00 — 13:00, sore pukul 16:00 — 18:00. Lokasi pengumpulan data pada titik
tengah inilah yang dijadikan acuan dalam analisis statis.

Gambar 4.4 Survei Statis Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U — Terminal Kupang —
Bundaran P.U

Sumber: Foto Survei Statis Penelitian 2019

b. Survei Dinamis Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10
Kronologis pengumpulan data survei dinamis yaitu pengumpulan data waktu
kendaraan angkutan kota mulai bergerak dan berhenti di Terminal Kupang dan Bundaran

P.U, penumpang naik — turun kendaraan angkutan kota pada segmen — segmen jalan dan
waktu tempuh.Pengumpulan data dilakukan dengan cara menumpang kendaraan angkutan
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kota dari Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U. Survei dilaksanakan selama
empat hari yaitu senin, selasa, rabu dan minggu, pada tanggal 20, 21, 22 Mei dan 26 Mei
2019. Survei ini dilakukan dalam 6 jam per hari yaitu pada waktu — waktu sibuk pagi pukul
07:00 — 09:00, siang pukul 11:00 — 13:00, sore pukul 16:00 — 18:00. Lokasi pengumpulan

data inilah yang dijadikan acuan dalam analisis dinamis

Gambar 4.5 Survei Dinamis Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U — Terminal Kupang —
Bundaran P.U

Sumber: Foto Survei Dinamis Penelitian 2019

c. Survei Wawancara Angkutan Umum Trayek 10

Kronologis pengumpulan data survei wawancara yaitu pengumpulan data dengan
menanyakan pertanyaan — pertanyaan yang terdapat pada lampiran pertanyaan.
Pengumpulan data dilakukan dengan cara mendatangi rumah — rumabh juragan dan operator
angkutan kota trayek 10 yang aktif beroperasi. Survei dilaksanakan selama 2 minggu
dengan pengambilan sampel wawancara berdasarkan jumlah armada yang aktif beroperasi
yaitu 33 armada menurut Dinas Perhubungan Kota Kupang kemudian menggunakan
persamaan slovin (2009) pada persamaan(3.1) didapat 25 sampel armada.Sampel armada
ini yang dijadikan sasaran survei wawancara kemudian dapat dilakukan analisis perhitungan
biaya operasional kendaraan (BOK).

Jumlah Sampel (n) = 33 = 25 ~ 33 Armada

~ 1+33.(0,10%)

2. Data Sekunder

Data sekunder yang diperlukan dalam penelitian ini adalah data jumlah armada yang
beroperasi pada trayek 10 dan peta trayek 10 yang didapat dari Dinas Perhubungan Kota
Kupang, harga suku cadang kendaraan menurut Keputusan Gubernur Nusa Tenggara Timur
No.282/KEP/HK/2016.
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KEPUTUSAN GUBERNUR
NUSA TENGGARA TIMUR

NOMOR 1 2BZ2IKEP/HK/2016
TANGGAL : 29 JULl 2016
TENTANG

STANDAR HARGA BARANG DAN JASAS
PEMERINTAH PROVINSI NUSA TENGGARA TIMUR
TAHUMNM ANGGCGARAN 2017

FEMERINTAH PROVINSI NUSA TENGGARA TIMUOER
TAHUON 2016

Gambar 4.7Harga Suku Cadang Kendaraan Menurut Keputusan Gubernur Nusa Tenggara Timur No.

282/KEP/HK/2016
Sumber:Google Earth2019

4.3Efektifitas Kinerja Operasional Angkutan Umum Trayek 10

4.3.1. Kemudahan Menumpang Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10

Kemudahan dalam menumpang kendaraan angkutan umum trayek 10 dianalisa
dengan membagi panjang trayek dengan luas area yang dilayani oleh angkutan kota trayek
10

TRAYEK
10

Jarak menuju titik Jarak menuiju titik

henti angkutan umum
trayek 10

henti angkutan umum
trayek 10

|
1
|
|
|
L 1s0m i} som

Gambar 4.8Jarak Menuju Titik Henti Angkutan Umum Trayek 10

Sumber: Sketsa Penelitian 2019
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Sebelum mengetahui kemudahan menumpang trayek 10 maka terlebih dahulu
mencari luas area pelayanan trayek 10 yang ditampilkan pada gambar 4.8 dan perhitungan

dibawah ini :

Area = Panjang Trayek x Jarak Menuju Trayek 10
=17,03 Km x 0,30 Km
= 5,11 Km?

Kemudahan = Panjang Trayek Yang Dilalui
Luas Areal Yang Dilayani

=17,03 Km
5,11 Km?2

= 3,33 Km

Jadi kemudahan untuk memperoleh angkutan umum trayek 10 adalah sejauh 3,33

Km sepanjang trayek angkutan umum.
4.3.2 Kapasitas Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10

Kapasitas kendaraan angkutan umum trayek 10 yang melayani rute Bundaran P.U —
Terminal Kupang — Bundaran P.U dihitung dengan jumlah kendaraan angkutan umum trayek

10 dibagi panjang trayek yang dilalui (Kend/Km) oleh angkutan umum trayek 10.

Kapasitas =Jumlah Kendaraan Yang Aktif Beroperasi
Panjang Trayek Yang Dilalui

= 33 Kendaraan
17,03 Km

= 2 Kendaraan/Km

Jadi kapasitas kendaraan angkutan umum trayek 10 sepanjang 17,03 Km untuk
setiap satu Kilometer membutuhkan 2 kendaraan angkutan umum trayek 10
4.3.3 Kualitas Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10

A. Kecepatan Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10

Sebelum mengetahui kecepatan rata — rata angkutan umum trayek 10, perlu

diketahui panjang trayek angkutan umum 10 dan waktu tempuh angkutan umum trayek 10
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rata — rata(1 Rit). Untuk memperoleh waktu tempuh angkutan umum trayek 10 (1 Rit) perlu

didapat waktu tempuh rata — rata angkutan umum trayek 10 setiap (0,5 Rit) untuk setiap

rutenya kemudian waktu tempuh rata — ratanya dijumlahkan untuk mendapatkan waktu
tempuh (1 Rit).

1. Rekapitulasi Waktu Tempuh Rata — rata Angkutan Umum Trayek 10

Rekapitulasi waktu tempuh dari survei dinamis kendaraan angkutan umum Trayek 10
dapat dilihat pada tabel 4.2

Tabel 4.2 Rekapitulasi Waktu Tempuh Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10 Survei Dinamis

Waktu Tempuh Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U - Terminal Kupang - Bundaran P.U

Hari Waktu Nama Nomor Polisi Pukul WTas | WTsa | WTaBa
Sibuk| Kendaraan Kendaraan B A (0,5 Rit) |(0,5 Rit)| (1Rit)

Pagi ALDIVAN DH11MMTHA | 7:08:47 - 732220 | 7:351156 - 8:25:24 | 0:23:33 | 0:50:09 | 1:13:42
AZEBUMEN | DH 1463 AY | 8:32:04 - 8:69:24 | 9:03:10 - 8:23:15 | 0:27:20 | 0:20:06 | 0:47:25

Senin | Siang DERIO DH 1548 AB [11:07:15 - 11:32:10({11:33:30 - 11:53:25| 0:24:55 [0:19:55 | 0:44:50
HISTERIS DH1792 HB [11:54:40 - 12:24:20(12:29:12 - 12:56:35| 0:29:40 | 0:27:23 | 0:57:03

Sore JILIAMS DH 1532 AH [16:31:15 - 17:08:10|17:10:24 - 17:27:32| 0:36:55 | 0:17:08 | 0:54:03
SENIOR DH 1051 AY [17:29:30 - 17:58:28|17:59:30 - 18:33:21| 0:28:58 | 0:33:51 | 1:02:49

Pagi ANGGITA DH1017 HA | 7:05:39 - T:30:27 | 7:32:36 - 8:02:10 | 0:24:48 | 0:28:34 | 0:54:22

BRIAN DH 1253 AG | 8:05:50 - 83015 | 83212 - 9:02:28 | 0:24:25 | 0:30:16 | 0:54:41

Selasa | Siang FREDOWM DH 1748 HA [11:02:30 - 11:27:30]11:30:356 - 11:50:10| 0:25:00 | 0:19:35 | 0:44:35
GELVAN DH 1457 AM [ 11:5527 - 12:29:20(12:30:36 - 12:55:26| 0:33:53 | 0:24:50 | 0:58:43

Sore JIMBRIS DH 10539AGy,| 16:05:20 - 16:25:23|16:30:251 - 16:53:22| 0:20:03 | 0:22:57 | 0:43:00

NONA DH 1168 AK | 15101 507 T 3059 17:3503 - 18:02:25| 0:20:16 | 0:27:22 | 0:47:38

Pagi ARIVEL DH 1358 HA | #0400 - 7237957 7:2524 0 - 7:50:16 | 0:12:35 | 0:24:52 | 0:37:27
FRIEND DH 1827 AH | 802718 _"=Fg 2326 8:25:14" - 8:50:13 | 0:21:08 | 0:24:50 | 0:46:07

Rabu | Siang GALAXY DH1T99 AH [ 11:13:27 "9™1:35:14 113720 - 12:05:34| 0:21:47 | 0:28:14 | 0:50:01
MALIANO DH 1588 AB [12:10:11 - 12:28:22(12:30:38 - 12:63:27| 0:18:11 [0:22:49 | 0:41:00

Sore RANSYAH DH 1369 AK [ 16:05:37 - 16:27:34[16:30:37 - 16:54:10| 0:21:57 [0:23:33 | 0:45:30

RIDES DH1370AJ |17:05:14 - 17:28:15[17:30:23 - 18:03:13| 0:23:01 | 0:32:50 | 0:55:51

Pagi CHANTIKA | DH1873AG | 713:05 - 73521 | 7:37:32 - 74012 | 0:22:16 | 0:11:40 | 0:33:56
CRISTIANC | DH 2849 AC | 7:59:23 - 8:24:13 | 8:28:38 - 85527 | 0:24:50 | 0:26:49 | 0:51:39

Minggu | Siang HANA DH 1248 AV [11:16:33 - 11:30:10]11:35:45 - 11:56:43| 0:13:37 | 0:20:58 | 0:34:35
JULIAN DH 1343 KA [12:05:23 - 12:28:10|12:30:05 - 13:02:12| 0:22:47 | 0:32:07 | 0:54.54

Sore LEC DH 1092 AH |16:10:26 - 16:32:13[16:35:40 - 16:569:23| 0:21:47 [0:23:43 | 0:45:30
MAYLDES DH 1450 HA [17:05:40 - 17:32:40|17:35:24 - 18:09:21| 0:27:00 | 0:33:57 | 1:00:57

Waktu Tempuh Rata - Rata Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U - Terminal Kupang - Bundaran P.U| 0:50:01

Keterangan :

Sumber : Hasil Rekapitulasi Survei Dinamis (0,5 Rit) Pergi, (0,5 Rit) Pulang dan (1 Rit) 2019

AB : Rute angkutan umum trayek 10 Bundaran P.U — Terminal Kupang (0,5 Rit)

BA : Rute angkutan umum trayek 10 Terminal Kupang — Bundaran P.U (0,5 Rit)

ABA : Rute angkutan umum trayek 10 Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran

P.U (1Rit)
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WTAB : Waktu tempuh angkutan umum trayek 10 rute Bundaran P.U — Terminal

Kupang (0,5 Rit)

WTBA : Waktu tempuh angkutan umum trayek 10 rute Termial Kpang - Bundaran
P.U (0,5 Rit)

WTABA : Waktu tempuh angkutan umum trayek 10 rute Bundaran P.U — Terminal

Kupang - Bundaran P.U (1 Rit)

Berdasarkan tabel 4.2 bahwa waktu tempuh kendaraan angkutan umum trayek 10

pada waktu sibuk pagi, waktu sibuk siang, waktu sibuk sore pada hari senin, selasa, rabu

dan minggu adalah 50 menit 01 detik atau 0,83 jam

Grafik — yang akan menunjukan waktu tempuh kendaraan angkutan umum trayek 10

pada jam — jam sibuk dan waktu tempuh angkutan umum trayek 10 pada hari senin, selasa,
rabu, minggu. Rute Bundaran PU — Terminal Kupang (0,5 Rit) dalam gambar grafik 4.9,
Terminal Kupang — Bundaran P.U (0,5 Rit)dalam gambar grafik 4.10 dan rute Bundaran P.U

— Terminal Kupang — Bundaran P.U (1 rit)dalam gambar grafik 4.11.

2. Gambar grafik waktu tempuh angkutan umum trayek 10 rute Bundaran P.U —

Terminal Kupang (0,5 Rit).

Gambar grafik waktu tempuh angkutan umum trayek 10 rute Bundaran P.U —

Terminal Kupang (0,5 Rit) dari survei dinamis adalah :

0:36:00

0:28:48

0:21:36

0:14:24

0:07:12

YWaktu Termpuh (Jam)

0-00:00

o PAGI
H SIAMG
SORE
W RATA - RATA

SEMIM
Q:25:27
0:27:18
Q:32:57
0:28:34

Kupang (0,5 Rit)

SELASA

0:24:37
0:29:27
Q:20:10
0:24:44

RABU
0:16:51
0:19:59
Q:22:29
d:19:46

MIMGGEL
0:23:33
0:18:12
Q:24:23
Q:22:03

Waktu Tempuh Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U - Terminal

W PAGI
W 5IAMG
S0ORE

B RATA - RATAS

Gambar 4.9 Grafik Waktu Tempuh Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U — Terminal

Kupang(0,5 Rit)

Sumber: Hasil Penelitian Survei Dinamis Untuk Waktu Tempuh (0,5 Rit) 2019
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3. Gambar grafik waktu tempuh angkutan umum trayek 10 rute Terminal Kupang -

Bundaran P.U (0,5 Rit).

Gambar grafik waktu tempuh angkutan umum trayek 10 rute Bundaran P.U —

Terminal Kupang (0,5 Rit) dari survei dinamis adalah :

H PAGI
W SIANG
SORE

B RATA - RATA

Waktu Tempuh Angkutan Umum Trayek 10 Rute Terminal Kupang- Bundaran
. P.U (0,5 Rit)
0:36:00
% 0:28:48
=2
 0:21:36
0
£ -
5 0:14:24 4
= .
2 0072 o
s
LY - -
= 0:00:00 ¥
SEMIN SELASA RABU MINGGLU
m PAGI 0:35:07 0:29:55 0:24:56 0:19:15
B SIANG 0:23:39 0:22:13 0:25:32 0:26:33
SORE 0:25:30 0:25:09 0:28:12 0:28:50
M RATA-RATA | 0:28:05 0:25:46 0:26:13 0:24:52

Gambar 4.10 Grafik Waktu Tempuh Angkutan Umum Trayek 10 Rute Terminal Kupang — Bundaran
P.U(0,5Rit)
Sumber: Hasil Penelitian Survei Dinamis Untuk Waktu Tempuh (0,5 Rit) 2019

4. Gambar grafik waktu tempuh angkutan umum trayek 10 rute Bundaran P.U -

Terminal Kupang - Bundaran P.U (1 Rit).

Gambar grafik waktu tempuh angkutan umum trayek 10 rute Bundaran P.U —

Terminal Kupangl - Bundaran P.U (1 Rit) dari survei dinamis adalah :
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Waktu Tempuh Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U - Terminal
kupang- Bundaran P.U (1 Rit)
1:04:48
—0:57:36 |
@ 0:50:24
Ch N PAGI
= 0:43:
- ]
3 0:36:00 SIANG
% 0:28:48 | SORE
'; 0:21:36
= e [ -
= 0:14:24 - RATA - RATA
Z 00712
0:00:00 - -
SENIMN SELASA RABU MINGGU
WPAGI 1:00:34 0:54:31 0:41:47 0:42:47
W SIANG 0:50:57 0:51:30 0:45:30 0:44:44
S0RE 0:58:26 0:45:19 0:50:40 0:53:13
M RATA-RATA | 0:56:39 0:50:30 0:45:59 0:46:55

Gambar 4.11Grafik Waktu Tempuh Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U — Terminal

Kupang — Bundaran P.U (1 Rit)
Sumber: Hasil Penelitian Survei Dinamis Untuk Waktu Tempuh (1 Rit) 2019

Setelah didapat waktu tempuh rata — rata (1 Rit) maka dapat dihitung kecepatan rata
— rata angkutan umum trayek 10 yaitu dengan membagi panjang trayek angkutan umum
trayek 10 dengan waktu tempuh rata — rata (1 rit)kendaraan angkutan umum trayek 10 yang

didapat dari survei dinamis.

Kecepatan = Panjang Trayek Angkutan Umum Trayek 10
Waktu Tempuh Rata — Rata Angkutan Umum Trayek 10 (1 rit)

= 17,03 Km
50,01/60 Jam

= 20,52 Km/Jam

Jadi berdasarkan perhitungan diatas maka diketahui kecepatan rata —rata angkutan
umum trayek 10 (1 Rit) adalah 20,52 Km/Jam

B. Headway Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10

Headway angkutan umum trayek 10 didapat dari survei statis kendaraan angkutan
umum trayek 10. Untuk memperoleh headway angkutan umum trayek 10 (1 Rit) perlu
diketahui headway rata — rata angkutan umum trayek 10 (0,5 Rit) setiap rutenya, kemudian

headway rata — rata (0,5 Rit) dijumlahkan untuk mendapatkan headway selama 1 rit. Tabel
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4.3, tabel 4.4 | tabel 4.5, tabel 4.6 dan gambar grafik 4.12, gambar grafik 4.13, gambar grafik
4.14 akan menunjukan rekapitulasi dan gambar grafik dalam (0,5 Rit) dan (1 Rit)headway

kendaraan angkutan umum trayek 10
1. Rekapitulasi headway statis angkutan umum trayek 10

Rekapitulasi headway statis angkutan umum trayek 10 diperoleh berdasarkan
rekapan survei statis rata — rata setiap rute. Rute pergi Bundaran P.U — Terminal Kupang
(0,5 Rit), rute pulang Terminal Kupang — Bundaran P.U (0,5 rit), kemudian diperoleh

headway rute Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U dan 1 (Rit)

Tabel 4.3 Rekapitulasi Headway Statis Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10

Rute Bundaran P.U - Terminal Kupang (0,5 | Terminal Kupang - Bundaran |Total Bundaran P.U - Terminal
Rit) P.U (0,5 Rit) Kupang - Bundaran P.U (1 Rit)
Headway . Headway |Rata-rata Headway | Headway Rata-rata
Hari/Waktu (Detik) Rata-rata Headway (Detik) (Detik) (Detik) (Detik) | Headway (Detik)
(1) Wsibuk \WsPagi+W é'Z):+W Sore) /3 (3) = Wsibuk (WsPaé]ir);.l’sSiang (6)=(1+3) (WsPaé]?Jr)VTJSSiang
(WsPagr+WsSiang+WsSore) 13) +WsSore) /3) +WsSore) /3)
Senin |07:00 - 09:00 253 235 488
Senin |11:00 - 14:00 178 204 92 178 270 382
Senin |16:00 - 19:00 181 207 389
Selasa|07:00 - 09:00 168 166 335
Selasa|11:00 - 14:00 167 166 161 164 328 330
Selasa|16:00 - 18:00 163 164 327
Rabu |07:00 - 09:00 157 162 319
Rabu [11:00 - 14:00 162 160 164 164 326 324
Rabu |16:00 - 19:00 161 166 327
Winggu|07-00 - 09:00 166 170 336
Minggu|11:00 - 14:00 171 166 168 170 339 336
Minggu] 16:00 - 19:00 160 174 334
Total Rata-rata 174 174 169 169 343 343

Sumber : Hasil Rekapitulasi Survei Statis(0,5 Rit) Pergi, (0,5 Rit) Pulang dan (1 Rit) 2019

Keterangan:
Kolom hari dan waktu : menunjukan hari dan waktu — waktu sibuk

Kolom Wsibuk : merupakan rekapan rata — rata headway statis pada hari dan waktu

sibuk yang dapat dilihat pada lampiranheadway
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2. Rekapan tabel dan gambar grafik headway statis angkutan umum trayek 10 rute

Bundaran P.U — Terminal Kupang (0,5 Rit).

Tabel 4.4 Rekap Headway Statis Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10 untuk (0,5 Rit)

Rute Bundaran P.U - Terminal Kupang (0.5
Rit)
Hari\WWaktiu Headway Rata-rata Headway (Detik)
(Detik)
) (2) =
(1) Wsibuk | \wsPagi+WsSiang+WsSore) /3)
Senin |07:00 - 09:00 253
Senin [11:00 - 14:00 178 204
Senin |16:00 - 19:00 181
Selasa|07:00 - 09:00 169
Selasa(11:00 - 14:00 167 166
Selasal[16:00 - 19:00 163
Rabu |07:00 - 09:00 167
Rabu |11:00 - 14:00 162 160
Rabu |16:00 - 19:00 161
Minggu|07-00 - 09:00 166
Minggu|11:00 - 14:00 171 166
Minggu| 16:00 - 19:00 160
Total Rata-rata 174

Sumber : Hasil Survei Statis (0,5 Rit) 2019

Headway Statis Rute Bundaran P.U - Terminal
Kupang (0,5 Rit)
< 190 -
a : u PAGI
> 130 -
c;u ] SIANG
= ]
@ ’ :
) ] ~ SORE
I ] i
] RATA-RATA
SENIN SELASA RABU MINGGU
H PAGI 253 169 157 166
B SIANG 178 167 162 171
SORE 181 163 161 160
B RATA-RATA 204 166 160 166

Gambar 4.12 Grafik Waktu HeadwayAngkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U — Terminal
Kupang
Sumber: Hasil PenelitianSurvei StatisUntuk Headway(0,5) 2019
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3. Rekapan tabel dan gambar grafik headway statis angkutan umum trayek 10 rute

Terminal Kupang - Bundaran P.U (0,5 Rit).

Tabel 4.5Rekap Headway Statis Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10 untuk (0,5 Rit)

Terminal Kupang - Bundaran P.U (0,5 Rit)
Hari/\Waktu Headway Rata-rata Headway (Detik)
(Detik)
_ e (4) =
(3) = Wsbuk | \vspagi+WsSiang+WsSore) /3)
Senin [07:00 - 09:00 235
Senin |11:00 - 14:00 92 178
Senin | 16:00 - 19:00 207
Selasa|07:00 - 09:00 166
Selasa|11:00 - 14:00 161 164
Selasal16:00 - 19:00 164
Rabu |07:00 - 09:00 162
Rabu {11:00 - 14:00 164 164
Rabu |[16:00 - 19:00 166
Minggu| 07:00 - 09:00 170
Minggu|11:00 - 14:00 168 170
Minggu|16:00 - 19:00 174
Total Rata-rata 168 169

Sumber : Hasil Survei Statis (0,5 Rit) 2019

IV-14



Headway Statis Rute Terminal Kupang - Bundaran P.U
(0,5Rit)
X
-+
[
Q
g
iy
i3]
I
SENIN SELASA RABU MINGGU
HPAGI 235 166 162 170
B SIANG 92 161 164 168
SORE 207 164 166 174
WRATA-RATA 178 164 164 170

W PAGI

B SIANG

SORE

B RATA-RATA

Gambar 4.13 Grafik Waktu HeadwayAngkutan Umum Trayek 10 Rute Terminal Kupang — Bundaran
P.U

Sumber: Hasil Penelitian Survei Statis Untuk Headway (0,5) 2019

4. Rekapan tabel dan gambar grafik headway statis angkutan umum trayek 10 rute

Bundaran P.U — Terminal Kupang - Bundaran P.U (1 Rit).

Tabel 4.6Rekap Headway Statis Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10 untuk (1 Rit)

Total Bundaran P.U - Terminal Kupang -
Bundaran P.U {1 Rit)

Sumber : Hasil Survei Statis (1 Rit) 2019

- Headway .
Hari\WWalktu (Detik) Rata-rata Headway (Detik)
_ (6) =
(5)=(1+3) WWsPagi+WsSiang+WsSore) /3)

Senin [07:00 - 09:00 488

Senin [11:00 - 14:00 270 382
Senin [16:00 - 19:00 389
Selasa|07:00 - 09:00 335

Selasa|11:00 - 14:00 328 330
Selasa|16:00 - 19:00 327
Rabu [07:00 - 09:00 319

Rabu [11:00 - 14:00 326 324
Rabu [16:00 - 19:00 327
Minggu| 07:00 - 09:00 336

Minggu|11:00 - 14:00 339 336
Minggu| 16:00 - 19:00 334

Total Rata-rata 343 343
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Headway Statis

Rute Bundaran P.U - Terminal Kupang - Bundaran P.U (1 Rit)

i B PAG
o
s BSIANG
& SORE
%: m RATA-RATA
L13]
I
SENIN SELASA RABU MINGGL
B PAG 488 335 319 336
B SIANG 270 328 326 339
SORE 389 327 327 334
B RATA-RATA 382 330 324 336

Gambar 4.14Grafik Waktu HeadwayAngkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U — Terminal

Kupang — Bundaran P.U(1 Rit)
Sumber: Hasil Penelitian Survei Statis Untuk Headway(1 Rit) 2019

Berdasarkan perhitungan tabel 4.6 maka Headway statis angkutan umum trayek 10
(1 Rit) adalah :

Headway statis (1 Rit)= 343 Detik
60 Menit

= 5,72 Menit
=5 Menit 72 Detik

Jadi headway statis angkutan umum trayek 10 untuk (1 Rit) adalah 5 menit 72 Detik.

C. Waktu Tunggu Penumpang Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10

Waktu Tunggu penumpang angkutan umum trayek 10 dapat dilihat pada bagian
lampiran yaitu waktu tunggu penumpang dari Bundaran P.U menuju Terminal Kupang, waktu
tunggu penumpang dari Terminal Kupang menuju Bundaran P.U dan hasil dari perhitungan

rata — rata waktu tunggu penumpang dari Bundaran P.U menuju Terminal Kupang kembali
menuju Bundaran P.U dapat dilihat pada tabel 4.7
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Tabel 4.7 Waktu Tunggu Penumpang Angkutan Umum Trayek 10

Rata - Rata Waktu Tunggu Rata - Rata Waktu Tl..mggu Rata - Rata Waktu Tunggu
Penumpang Bundaran P.U - Penumpang Terminal Penl:lmpang Bundaran P.U dan
Terminal Kupang (Menit) Kupang - Eun.daran P.U | Terminal Kupang - Bundaran P.U
(Menit) {(Menit)
[§ 5 6

Sumber : Hasil Survei Penelitian Waktu Tunggu Penumpang Angkutan Umum Trayek 10 2019

Berdasarkan perhitungan pada tabel 4.7 maka waktu tunggu penumpang kendaraan
angkutan umum trayek 10 untuk rute Bundaran P.U menuju Terminal Kupang adalah 6
menit, untuk rute Terminal Kupang menuju Bundaran P.U waktu tunggu penumpang adalah
5 menit dan total keseluruhan rata —rata waktu tunggu penumpang dari Bundaran P.U

menuju Terminal Kupang dan kembali ke Bundaran P.U adalah 6 Menit

4.4 Efisiensi Kinerja Operasional Angkutan Umum Trayek 10
4.4.11 oad FactorAngkutan Umum Trayek 10

Jumlah tempat duduk yang dimiliki oleh angkutan umum trayek 10 adalah 14 tempat
duduk penumpang dan 1 tempat duduk operator angkutan umum trayek 10. Untuk melihat
besarnya load factor angkutan umum trayek 10 maka dapat dilihat dalam perhitungan load
factor statis dan load factor dinamis angkutan umum trayek 10 pada hari senin, selasa, rabu
dan minggu untuk waktu — waktu sibuk yaitu pagi 07:00 — 09:00, siang 11:00 — 13:00, sore
16:00 — 18:00 dibawah ini.

4.4.1.1 Load Factor Statis Angkutan Umum Trayek 10
1. Rekapitulasi Load Factor Statis Angkutan Umum Trayek 10

Berdasarkan hasil survei statis angkutan umum trayek 10 maka dapat dibuat rekapan
survei statis rata — rata rute bundaran P.U —Terminal Kupang (0,5 Rit), rata — rata rute
Terminal Kupang — Bundaran P.U (0,5 Rit) dan total rata — rata load factorstatis rute

Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U (1 Rit).
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Tabel 4.8 Rekapitulasi Load factor Statis Angkutan Umum Trayek 10

Rute Bundaran P.U - Terminal Kupang (0,5 | Terminal Kupang - Bundaran |Total Bundaran P.U - Terminal
Rit) P.U(0,5Rit) Kupang - Bundaran P.U (1 Rit)
_ Load Factor Rata-rata Load Factor (%) Load Factfor | Rata-rataload |Load Factor| Rata-rataload
Hari/\Waktu (%) (%) Factor (%) (%) Factor (%)
1) Wsibuk 2)= 3= Wsbuk | (sPag sSing| (6= 1+ |WsPagiatiss
(WS 1yspagiswssiang+Wssore) 3)] ) = V5PUK WS ) D= WeSore) )
Senin |07:00 - 09:00 81.12 80.48 161.60
Senin [11:00-14:00 5311 58 91 3919 53.09 g2 31 112.00
Senin |16:00-19:00 42 49 3959 82.08
Selasa|07:00 - 09:00 52.60 23.38 75.97
Selasa|11:00 - 14:00 4418 4416 38.15 39.94 82.31 84.09
Selasa|16:00 - 19:00 3511 58.28 93.99
Rabu |07:00-03:00] 6607 30 61 10568
Rabu |11:00-14:00 40.58 5211 55.84 46.59 96.43 98.70
Rabu |16:00-19:00 49.68 44.32 93.99
Minggu/|07:00 - 09:00 43.99 29.22 73.21
Minggu| 11:00 - 14:00 26.46 4134 22.24 3398 48.70 75.32
Minggu| 16:00 - 19:00 53 57 5049 104.06
Total Rata-rata 49.13 49.13 43.40 43.40 92.53 92.53

Sumber : Hasil Survei StatisLoad factor 2019

Tabel 4.8 merupakan rekapan dari data survei statis load factor rata - rata yang dapat
dilihat pada lampiran (Lampiran Survei Statis Load Factor dan Headway).Dari tabel 4.8
dapat dilihat bahwa rata — rata load factorstatis pada rute bundaran P.U — Terminal Kupang
(0,5 Rit)yaitu sebesar 49,13% dan load factor rata — rata pada rute Terminal Kupang —
Bundaran P.U (0,5 Rit)yaitu sebesar 43,40 %.Total rata — rata load factor rute Bundaran P.U
— Terminal Kupang — Bundaran P.U (1 Rit) yaitu sebesar 92,53 %. Untuk lebih terperincii
maka load faktor dapat disajikan dalam bentuk tabel dan grafik dibawah ini pada masing —
masing rute yaitu tabel 4.9 dan gambar grafik 4.15 rute Bundaran P.U — Terminal Kupang
untuk (0,5 Rit), tabel4.10 dan gambar grafik 4.16 rute Halte B.I — Bundaran P.U untuk (0,5
Rit) dan tabel 4.11 dan grafik 4.17rute Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran
P.Uuntuk (1 Rit) pada masing - masingload factor untuk waktu — waktu sibuk pagipukul 07:00
—09:00, siang 11:00 — 13:00 dan sore 16:00 — 18:00.
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2. Rekapan tabel dan gambar grafik load factor statis angkutan umum trayek 10 rute

Bundaran P.U — Terminal Kupang (0,5 Rit)

Tabel 4.9 Rekapan Load factor Statis Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U — Terminal
Kupang (0,5 Rit)

Rute Bundaran P.U - Terminal Kupang (0.5

Rit)
Hari/\Waktu LGECEEE.C#GF Rata-rata L oad Factor (%)
(1) Wsibuk (2)=

(WsPagi+WsSiang+WsSare) /3)

Senin |07:00 - 09:00 81.12
Senin |11:00 - 14:00 53.11 58.91
Senin |16:00 - 19:00 42 49
=elasa|07:00 - 08:00 5260
Selasa|11:00 - 14:00 44 16 44 16
Selasa|16:00 - 19:00 3571
Rabu |07:00 - 09:00 66.07
Rabu |11:00 - 14:00 40.58 5211
Rabu |16:00 - 19:00 49 68
Minggu| 07:00 - 09:00 43.99

Minggu|11:00 - 14:00 26.46 4134
Minggu|16:00 - 19:00 5357
Total Rata-rata 4913 4913

Sumber : Hasil Survei Statis Load factor Rute Bundaran P.U — Terminal Kupang (0,5 Rit)2019
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Load Factor Statis Rute Bundaran P.U - Terminal Kupnag (0,5 Rit)
10000
=
S
(%]
@ 5000
o
0
e
~l e
0.00 (
SEMIN SELASA RABU MINGGLS
WPAGI 81.12 52.60 66.07 4399
W SIANG 53.11 4416 4058 26.46
SORE 42.49 35.71 4968 53.57
BMRATA-RATA 5801 4416 52.11 41.34

B PAGI

B 5IANG

S0RE

B RATA-RATA

Gambar 4.15Grafik Load FactorSurvei Statis Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U —

Terminal Kupang (0,5 Rit)
Sumber: Hasil Penelitian Survei Statis Untuk Load Factor(0,5 Rit)2019

Dari grafik 4.15 menunjukan bahwa besarnya load factor rata — rata rute bundaran

P.U — Terminal Kupang untuk (0,5 Rit) adalah 49,13 %.

3. Rekapan tabel dan gambar grafik load factor statis angkutan umum trayek 10 rute

Terminal Kupang — Bundaran P.U (0,5 Rit).

Tabel 4.10 Rekapan Load factor Statis Angkutan Umum Trayek 10 Rute Terminal Kupang — Bundaran

P.U (0,5 Rit)
Terminal Kupang - Bundaran P.U (0,5 Rit)
HanM\Waktu Loaczqi?cror Rata-rata Load Facfor (%)
(3) = Wisibuk _ (4) =
MWMsPagi+WsSiang+WsSore) /3)
Senin_ [07:00 - 09:00 80.48
Senin_ [11:00 - 14:00 39.19 53.09
Senin_ [16:00 - 19:00 39.58
Selasa|07:00 - 09:00 23.38
Selasa|11:00 - 14:00 38.15 39.94
Selasa|[16:00 - 19:00 58 28
Rabu [07:00 - 09:00 39.61
Rabu [11:00 - 14:00 55.84 4659
Rabu [16:00 - 19:00 44 32
Minggu|O07:00 - 09:00 20 22
Minggu|11:00 - 14:00 22 24 3398
Minggu|16:00 - 19:00 50.49
Total Rata-rata 43 40 43 40

Sumber : Hasil Survei Statis Load factorRute Terminal Kupang — Bundaran P.U (0,5) Rit 2019
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Load Factor Statis Rute Terminal Kupang - Bundaran P.U (0,5 Rit)

90.00 +
B0.00 +
ks 7000 B PAGI
Q6000
L -= sppo | B SIANG
® 7 so000
3 3000 SORE
2000 1
10.00 “ W RATA-RATA
000 = -
SENIN SELASA RABL MINGGU
B PAGI 8048 23.38 39 61 29.22
W SIANG 3919 38.15 55 84 22.24
SORE 3959 58.28 44 32 50.49
B RATA-RATA 53.09 30.94 4659 33.98

Gambar 4.16Grafik Load Factor Survei Statis Angkutan Umum Trayek 10 Rute Terminal Kupang —
Bundaran P.U (0,5 Rit)

Sumber: Hasil Penelitian Survei Statis Untuk Load Factor(0,5 Rit)2019

Dari grafik 4.16 menunjukan bahwa besarnya load factor rata — rata rute bundaran
P.U — Terminal Kupang untuk 0,5 rit adalah 49,13 %.

4. Rekapan tabel dan gambar grafik load factor statis angkutan umum trayek 10 rute

Bundaran P.U — Terminal Kupang - Bundaran P.U (1 Rit).

Tabel 4.11 Rekapan Load factor Statis Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U — Terminal
Kupang — Bundaran P.U (1 Rit)

Total Bundaran P.U - Terminal Kupang -

undaran P.U (1 Rit)

Load Factor

HarinWaktu (%) Rata-rata Load Factor (%)
_ (6) =
5y=0+3 (WsPagi+WsSiang+WsSore) /3)

Senin_ (0700 - 09:00 161.60

Senin_ (11:00 - 14:00 92 31 11200

Senin_ (1600 - 19:00 82.08

Selasa |07-00 - 0900 7597

Selasa|11:00 - 14-00 82 31 84 09
Selasa|16:00 - 1900 93 99

Rabu 0-00 - 09-00 106 68

Rabu 11:00 - 14:00 95.43 ag 70

Rabu 16:00 - 19:00 93.99

Minggu| 0700 - 09:00 321

Minggu{11:00 - 14:00 48 .70 75 .32

Minggu| 16:00 - 19:00 104 06

Total Rata-rata 92 .53 92 .53

Sumber : Hasil Survei Statis Load factorRute Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U (1
Rit) 2019
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Load Factor Statis Rute Bundaran P.U - Terminal Kupang - Bundaran P.U (1 Rit)
170.00 « .~
160.00
150.00
140.00
130.00
120.00
110.00
100.00

90.00
80.00
70.00
£0.00
50.00
40.00
30.00
20.00
10.00

0.00

EPAGI

H3IANG
SORE
ERATA-RATA

SENIN SELASA RABU MINGGEU
H PAGI 161.60 75897 105.68 73.21

Load Factor (%)

B SIANG 9231 8231 96.43 48.70

S0RE B2.08 5359 5359 104.06

B RATA-RATA 112.00 84.09 98.70 75.32

Gambar 4.17Grafik Load Factor Survei Statis Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U

Terminal Kupang — Bundaran P.U (1 Rit)
Sumber: Hasil Penelitian Survei Statis Untuk Load Factor(1 Rit) 2019

Dari grafik 4.17 menunjukan bahwa besarnya load factorstatis rata — rata rute

bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U untuk 1 rit adalah 92,53 %.
4.4.1.2 Load Factor Dinamis Angkutan Umum Trayek 10

Load factordinamis didapat dari survei dinamis angkutan umum trayek 10 yang

dilakukan selama hari — hari dan jam — jam sibuk.
1. RekapitulasiLoad FactorDinamis Angkutan Umum Trayek 10

Tabel 4.12 Rekapitulasi Load factor Dinamis Angkutan Umum Trayek 10 1 Rit

Bundaran P.U - Terminal

| HKupano -
L oad Rata-rata Load
HariNnaktu Factor (%% Factor (%)
(13 (23
(WWsPagi+WWsSiang

V'S +WsSore) /3)
Senin O7F-00 - 09-00 73 21
Senin 11:00 - 14:-00 94 654 95 43
Senin 1600 - 1900 121.43
Selasa o700 - 0900 &7 _86
Selasa 11:00 - 14:00 128 57 105 36
Selasa 1600 - 19:00 119 64
Rabu o700 - 09:00 75 00
Rabu 11:00 - 1400 108 93 50
Rabu 1600 - 19:00 T8 5T
Minggu o700 - 0900 45 43
Minggu 11:00 - 14:00 G0.71 5417
Minggu 1600 - 19:00

Total Rata-rata

Sumber : Hasil Survei DinamisLoad factor 2019
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Load Factor Dinamis Rute Bundaran P.U - Terminal Kupang Bundaran P.U (1
Rit)

B PAGI

| B SIANG

g SORE

| l: B RATA-RATA

SENIN SELASA RABU MINGGU
HWPAGI 73.21 67.86 75.00 46.43

&
g
[N
o
o
Q
-1

M 5IANG 94 .64 12857 108.93 60.71
SORE 121.43 11964 78.57 55.36
B RATA-RATA 0643 105.36 87.50 24.17

Gambar 4.18 Grafik Load Factor Survei Dinamis Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U —
Terminal Kupang — Bundaran P.U 1 Rit

Sumber: Hasil Penelitian Survei Dinamis Untuk Load Factor 1 Rit 2019

Tabel 4.12 dan gambar grafik 4.18 merupakan rekapan dari data survei dinamisload
factor rata - rata angkutan umum trayek 10 yang dapat dilihat pada (Lampiran Survei
Dinamis Load Factor). Dari tabel di atas dapat dilihat bahwa total rata — rata load factor rute

Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U untuk 1 rit yaitu sebesar 85,86 %.
4.4.1.3 Load FactorPenelitian Angkutan Umum Trayek 10

Rekapitulasi load faktorpenelitian angkutan umum trayek 10 didapat dari hasil
penjumlahan antara rekapan load factor statis rata — rata survei statis dalam (1 Rit) angkutan
umum trayek 10 dan rekapan load factor dinamis rata —rata survei angkutan umum trayek 10
dalam (1 Rit).Tabel 4.13 dan gambar grafik 4.19 akan menunjukan rekapan survei statis dan

dinamis rata — rata load factor penelitian angkutan umum trayek 10.
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Tabel 4.13 Rekapitulasi Load factor Statis dan Dinamis Penelitian Angkutan Umum Trayek 10 ( 1 Rit)

Rekapitulasi LOAD FACTOR Penelitian Survei Statis dan Dinamis (%)
Survel Statis | Survel Dinamis | Rata-rata Survel Statis dan
HariVWaktu (%) (%) Dinamis (%)
(1) (2) @B)=(1+2)/2

Senin 07:00 - 09:00 161.60 73.21 117 .41
Senin 11:00 - 13:00 8231 84 .64 83.48
Senin 16:00 - 18:00 82.08 121.43 101.76
Selasa | 07:00-09:00 75.97 G67.86 71.92
Selasa 11:00 - 13:00 8231 128.57 105.44
Selasa 16:00 - 18:00 §3.99 119.64 106.82
Rabu 07:00 - 09:00 105.68 75.00 80.34
Rabu 11:00 - 13:00 86.43 108.93 102.68
Rabu 16:00 - 18:00 §3.99 78.57 86.28
Minggu | 07:00 - 09:00 73.21 46.43 58 82
Minggu | 11:00 - 13:00 4870 60.71 54.71
Minggu | 16:00 - 18:00 104.06 55.36 79.71

Total Rata-rata 8820

Sumber : Hasil Statis dan Dinamis penelitianLoad factor (1 Rit) 2019

Load Factor Penilitian Survei Statis dan Dinamis (1 Rit)
12000 1
— 110000 | .
= 10000 1
‘“g 9000 . W PAGI
g0.00 .
-.% 7000 B SIANG
iy £0.00 "/, SORE
w— 5000 .
= 4000 . H RATA - RATA
S 3000 4
2000 7.
1000 . —
Q.00
SEMIN SELASA RABU MINGGLU
mPAG 117 .41 71.92 90.34 59.82
W SIANG 03 48 105 .44 102 .68 54.71
SORE 101.76 106.82 86.28 79.71
B RATA - RATA 10421 04 72 93.10 64.75

Gambar 4.19Grafik Load Factor Penelitian Statis dan Dinamis Angkutan Umum Trayek 10 Rute
Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U 1 Rit
Sumber: Hasil Rekapan Penelitian Statis dan Dinamis Untuk Load Factor 1 Rit 2019

Dari perhitungan pada tabel 4.13 dan gambar grafik 4.19maka besarnya load factor
penelitian statis dan dinamis angkutan umum trayek 10 adalah sebesar 89,20 %.
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4.4.2 Utilisasi Angkutan Umum Trayek 10

Penggunaan harian angkutan umum trayek 10 dalam sehari berdasarkan data
wawancara dengan operator angkutan umum trayek 10 rata — rata adalah sebesar 11 rit.
Data penelitian dapat dilihat pada lampiran wawancara dengan operator angkutan umum

trayek 10. Utilisasi dihitung dengan cara dibawabh ini
1 hari = 11 Rit

Jarak Tempuh = 17,03 Km

Utilisasi per hari = 17,03 Km x 11 Rit

= 187,33 Km

Jadi besarnya utilisasi harian rata — rata angkutan umum trayek 10 adalah 187,33
Km.

4.4.3 Availability(Ketersediaan) Angkutan Umum Trayek 10

Berdasarkan survei statis availability atau jumlah armada angkutan umum yang
beroperasi pada trayek 10 dapat dilihat dalam tabel 4.14 dan gambar grafik 4.20 rute
Bundaran P.U — Terminal Kupang (0,5 Rit), tabel 4.15 dan gambar grafik 4.21 untuk rute
Terminal Kupang — Bundaran P.U (0,5 Rit) dan rekapan keseluruhan dalam tabel 4.16 dan

gambar grafik 4.22 rute Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U (1 Rit)
1. Tabel dan grafik jumlah armada rute Bundaran P.U — Terminal Kupang (0,5 Rit)

Tabel 4.14 Rekapitulasi Jumlah Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10 Yang Beroperasi Rute
Bundaran P.U — Terminal Kupang (0,5) Rit

Jumlah Kendaraan Yang Beroperasi
Bundaran P.U - Terminal

Hari/vwWaktu Kupang (0.5 Rit)

WWsibuk Rata - Rata
Senin 0700 - 0900 15 Armada
Senin 11:00 - 1300 22 Armada
Senin 1600 - 1800 25 Armada
Selasa 0700 - 0900 24 Armada
Selasa 11:00 - 1300 25 Armada
Selasa 1600 - 1800 29 Armada
Fabu 0700 - 0900 29 Armada
Fabu 11:00 - 1300 31 Armada
Rabu 16:00 - 18:00 29 Armada
Minggu 0700 - 0900 26 Armada
Minggu 11:00 - 1300 32 Armada
Minggu 1600 - 1800 31 Armada
Total Hata-rata 27 Armada
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Sumber : Hasil Rekapan Statis penelitian(0,5 Rit) 2019

Jumlah Armada Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U -
Terminal Kupang Yang Beroperasi (0,5 Rit)
30 - MPAGI
o 25
o B SIANG
® 20
E
o 137 SORE
10
c W RATA-
RATA
|:| -
SENIN SELASA RABU MINGGL
B PAGI 15 24 29 26
B SIANG 22 25 31 32
SORE 25 29 29 31
B RATA - RATA 21 26 30 30

Gambar 4.20Grafik Jumlah Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10 Yang Beroperasi Rute Bundaran
P.U — Terminal Kupang (0,5 Rit)

Sumber: Hasil Rekapan statis Penelitian (0,5 Rit) 2019
2. Tabel dan grafik jumlah armada rute Terminal Kupang — Bundraran P.U (0,5 Rit)

Tabel 4.15 Rekapitulasi Jumlah Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10 Yang Beroperasi Rute
Terminal Kupang — Bundaran P.U ( 0,5) Rit

Jumlah Kendaraan Yang Beroperasi
Terminal Kupang -
HariWaktu Bundaran P.U (0.5 Rit)
VWsibuk Rata - Rata

Senin 07:00 - 09:00 16 Armada
Senin 11:00 - 13:00 21 Armada
Senin 16:00 - 18:00 22 Armada
Selasa 07:00 - 09:00 28 Armada
Selasa 11:00 - 13:00 26 Armada
Selasa 16:00 - 18:00 27 Armada
Rabu O7:00 - 09:00 29 Armada
Rabu 11:00 - 13:00 29 Armada
Rabu 16:00 - 18:00 24 Armada
Minggu 0700 - 09:00 26 Armada
Minggu 11:00 - 13:00 31 Armada
Mingaqu 16:00 - 18:00 31 Armada

Total Rata-rata 26 Armada
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Sumber : Hasil Rekapan Statis penelitian (0,5 Rit) 2019

Jumlah Armada Angkutan Umum Trayek 10 Rute Terminal Kupang -
Bundaran P.U Yang Beroperasi (0,5 Rit)

30 B PAGI
-]
- 2 B SIANG
E 20 4
|-
ol 15 - SORE
10 -
W RATA-
3 RATA
|:| -
SENIN SELASA RABU MINGGU
B PAGH 16 28 29 26
B SIANG 21 26 29 31
SORE 22 27 24 31
m RATA- RATA 20 27 27 29

Gambar 4.21 Grafik Jumlah Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10 Yang Beroperasi Rute Terminal
Kupang — Bundaran P.U 0,5 Rit
Sumber: Hasil Rekapan statis Penelitian 0,5 Rit 2019

3. Tabel dan grafik jumlah armada rute Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundraran
P.U (1 Rit)

Tabel 4.16 Rekapitulasi Jumlah Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10 Yang Beroperasi Rute
Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U (1) Rit

Jumlah Kendaraan Yang Beroperasi
Bundaran P.U - Terminal
HariWaktu Kupang - Bundaran P.U (1
Wsibuk Rata - Rata

Senin 0700 - 0900 16 Armada
Senin 11:00 - 1300 22 Armada
Senin 16:00 - 18:00 24 Armada
Selasa 0700 - 0900 26 Armada
Selasa 11:00 - 1300 26 Armada
Selasa 1600 - 18:00 28 Armada
FRabu O7-00 - 0900 29 Armada
Fabu 11:00 - 1300 30 Armada
Rabu 16:00 - 18:00 27 Armada
Minggu O7F.00 - 0900 26 Armada
Minggu 11:00 - 1300 32 Armada
Minggu 16:00 - 18:00 31 Armada
Total Rata-rata 26 Armada
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Sumber : Hasil Rekapan Statis penelitian (1 Rit) 2019

Jumlah Armada Angkutan Umum Trayek 10 Rute Bundaran P.U
- Terminal Kupang - Bundaran P.U Yang Beroperasi (1 Rit)
35
30 —— HPAGI
& 25
o B SIANG
£ 20 -
e
< 45 - SORE
10 7 W RATA-
5 - RATA
|:| -
SENIN SELASA RABU MINGGL
EPAG 16 26 29 26
B SIANG 22 26 30 32
SORE 24 28 27 31
MRATA-RATA 21 27 29 30

Gambar 4.22 Grafik Jumlah Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10 Yang Beroperasi Rute Bundaran
P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U (1 Rit)
Sumber: Hasil Rekapan statis Penelitian (1 Rit) 2019

Jumlah armada angkutan umum rata — rata trayek 10 Rute Bundaran P.U — Terminal
Kupang — Bundaran P.U untuk 1 rit yang beroperasi adalah 26 armada. Berdasarkan data
jumlah armada angkutan umum trayek 10 menurut Dinas Perhubungan Kota Kupang,
diperoleh jumlah armada yang aktif beroperasi yaitu 33 armada. Maka availability angkutan
umum trayek 10 dapat dihitung dengan membagi jumlah armada angkutan umum trayek 10
survei statis dengan jumlah armada menurut izin trayek angkutan umum 10 yang aktif
beroperasi.

jumlah armada angkutan umum trayek 10 yang beroperasi

o 0
Availability jumlah armada angkutan umum trayek 10 yang aktif beroperasi X100 %

26 Armada

33 Armada X 100 %

Availability=

=0,79 X 100 %

=78,79 %
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Jadi Availability(ketersediaan) angkutan umum trayek 10 rute Bundaran P.U —

Terminal Kupang — Bundaran P.U adalah 78,79%.

4.4.4 Umur Rata — rata Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10
Umur rata — rata kendaraan angkutan umum trayek 10 dapat dilihat dalam tabel 4.17
yang merupakan hasil rekapan dari survei wawancara yang terdapat pada lampiran survei

wawancara.

Tabel 4.17 Rekapitulasi Umur Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10

Jumlah
Umur Kendaraan (Tahun) Armada
<7 o
f-14 5
15 - 21 28
= 21 0
Total Rata - rata Umur Kendaraan 8.25

Sumber : Hasil Survei Wawancara 2019

4.4.5 Kelayakan Angkutan Umum Trayek 10

Kelayakan angkutan umum trayek 10 didapat melalui survei dinamis. Untuk
mengetahui kelayakan angkutan umum trayek 10 maka terlebih dahulu menghitung
pendapatan rata — rata armada Per Km dan biaya operasional maksimal rata — rata armada
per Km.Tabel 4.18 merupakan hasil rekapan pendapatan armada angkutan umum trayek 10
rata — rata dan tabel 4.19 merupakan rekapan rata — rata biaya operasional armada

angkutan umum trayek 10.

IV-29



1. Tabel 4.18 rekapitulasi pendapatan rata — rata armada angkutan umum trayek 10.

Tabel 4.18 Rekapitulasi Pendapatan Rata — rata armada angkutan umum trayek 10

Rekapitulasi Pendapatan Armada Angkutan Umum Trayek 10

. Penumpang Pendapatan Rata -rata
Tarif (R Pendapatan (R,
Re) | forang) patan (Rp) (Rp) Tota
Nama Nomor Pelajar | Rata - rata
Hari Waktu Polisi . . . |Umum (1 Rit) .
Kendaraan Kendaraan| UMum | Pelajar |Umum|Pelajar| Umum | Pelajar (1Rit) |Pendapatan
il @ | B | @ |()=01x3)|(6)={2x4)| (T)=Rata- |(8)=Rata-| (Rp/Km)
rata 5 rata 6
| ALDIVAN [DH1117HA| 3,000.00 2,000.00] 8 1| 2400000 22,000.00
07000900 e UMEN o 1263 AY 3,000.00] 2,000000 17 | 5 | 51,000.00| 10,000.00 AL TRl B
_ DERIO  |DH 1549 AB| 3,000.00| 2,000.00] 21 | 12 | 63,00000| 24,000.00
Senin | 11:00 - 13:00 : : 49,500.00| 20,000.00| 3226.56
e HISTERIS |DH 1792HB| 3,000.00 2,00000 12 | 8 | 36,00000| 16,000.00 ’ ’
o JLUAMS  |DH 1532 AH| 3,000.00] 2,000.00] 38 | 0 | 114,000.00 -
16:00-18:00 —crNior o 1051 AY 3,000.00| 2,000.000 30 | 0 | 90,000.00 ] e || RS
| ANGGITA [DH 1017 HA| 3,000.00] 2,000.00] 11 9 | 33,000.00| 18,000.00
07000500 AN o 1253AG 3,000.00| 2,000.000 18 | 0 | 54,000.00 | e e
FREDOM [DH 1749 HA| 3,000.00] 2,000.00( 38 | 0 | 114,000.00 -
Selasa | 11:00 - 13:00 : 69,000.00 | 26,000.00| 4410.40
sasa GELVAN |DH 1457 AM| 3,000.00] 2.00000] 8 | 2 | 24.00000| 5200000 ’
o JMBRIS  [DH 1053 AG| 3,000.00 2,000.00[ 39 | 0 | 117,000.00 -
16.00-1800 = ona— [or e AK 3,000.00| 2,000.000 28 | 0 | 8400000 N || e
o ARIVEL  [DH 1359 HA| 3,000.00] 2,000000 6 | 17 | 18,000.00| 34,000.00
0700 - 03:00 o ienn o 1827 A 3,000.00 2,000000 19 | 0 | 57.000.00 ) ] e R
GALAXY  [DH 1799 AH| 3,000.00 2,000.00] 38 | 0 | 114,000.00 -
Rabu |11:00 - 13:00 : : : 75,000.00 | 11,000.00| 393257
a MALIANO |DH 1588 AB| 3,000.00] 2,000.000 12 | 11 | 36,000.00| 22,000.00 ’ ’
.| RANSYAH [DH1363AK| 3,000.00[ 200000 14 | 3 [ 42.000.00| 6,000.00
16001800 e Ton B0 Al 3,000.00] 2,000.000 22 | 0 | 66,000.00 J| 00000) 300000) 264624
| CHANTKA [DH1973AG| 3,000.00[ 2000000 12 | 0 | 36,000.00 c
07000500 e oismAND [oH 2849 AC 3,000.00| 2,000.000 14 | 0 | 4200000 I || 1108
_ o HANA  |DH 1248 AV| 3,000.00] 2,000.000 15 | 0 | 4500000 -
Minggu | 1:00 - 13:00 1= oo ToH 1343 KA | 3.000.00] 200000 18 | 0 | 57.000.00 g e o| 2
LEO  [DH1092 AH| 3,000.00 2,00000 19 | 0 | 57,000.00 -
16:00 - 18:00 : : : 46,500.00 - | 2188.77
MAYLDES [DH 1450 HA| 3,000.00 2,00000] 12 | 0 | 36,000.00 - ’
Rata - rata 312210
Maksimum 473538
Minimum 1810.58

Sumber : Hasil Survei Dinamis 2019

Berdasarkan tabel 4.18 maka pendapatan rata — rata trayek 10 rute Bundaran P.U —

Terminal Kupang — Bundaran P.U untuk 1 rit adalah Rp 3122,10/Km, pendapatan maksimum
Rp 4735,38/Km dan pendapatan minimum Rp 1810,58/Km.
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2. Tabel 4.19 rekapitulasi rata — rata biaya operasional kendaraan angkutan umum
trayek 10.

Tabel 4.19Rekapitulasi Rata — rata Biaya Operasional Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10

REKAPITULASI BIAYA OPERASIONAL KENDARAAN (BOK) I
Biaya Tetap (Standing Cost) Biaya Tidak Tetap (Running Cost)

BOK (Rp
|
Kendara

B | BT2 | BT} | B4 | BT5 | BTy | BTT | BTT2 | BTT3 | BTTA | BTTS | 6776 | BTT7 | 6778 | 619 | BT740 | B77#t | BMToor | B7Tot |BORp/
ARMADA| (Rp/ | R/ | (Re! | Ro! | Mol | ®p! | Rl | Rpl | Re/ | Ro! | (Rl | Re! | Rel | Rel | Ro! | (el | Ra/ | (Rp! |&BTTTot(Rp|Kendara
Kendara |Kendara| Kendara [Kendara | Kendara Kendaraa |Kendara (Kendara (Kendaral Kendara |Kendaraa Kendara| Kendara |Kendara| Kendara | Kendara (Kendara|Kendara | Kendaraan { an Km)

an-Km] |an Km) | an Km) an Km) | an Km)| nKm} | anKm) an-Km)|anKm]| an Km)| n-Km] |an-Km)| anKm) |an Km)| anKm) | an-Km) | an-Km]| o ) Km) on i)

1| 40870 | 26924 | 1989 | 3291 | 4742 | 10BT.85 | 6R0.00 | 7022 | G770 | B2 | 15318 | 2679 | 2679 | 8O | 472 | BT | A0 123750 244 | 46R09 | 219053
2| 95T | %616 | 2087 | 37721 | 5183 | 119664 | 36235 | 165.00 | 7447 | %043 | 16B50 | 2679 | 2679 | M | MBI | 348 | NN | MO2AT| 20881 | 45976 | 276050
3 [ MOET | D9R6 ) 28T | T | G183 | MORG4 | 43333 ) 16500 | TAAT | 043 | 16BAD | RT9 | 2679 | RO | B3 | 3B | B3 | 115ME ) 23979 | 46336 | ZB9Th
4| 40870 | 76924 | 19.89 | M291| 4742 | 108765 | B00.00 | 165.00 | 6770 | 8221 | 15348 | 2679 | 2679 | B | 4742 | 30 | M0 MBI | 2023 | 4B05 | T
5| 49052 | JA0T) M3 | 41992 | 579 | 131960 | 43333 ) 16500 | 8275 | 10043 | 16722 | 2679 | 2679 | BAN | §7A9 | IO | 7O | 119B92 ) 26062 | BOAT0 |30%A3
6 | MO5T | 29696 | 2187 | 27243 | 183 | 109186 | 406.25 | 1600 | 985 | 043 | M6BAD | 2679 | 2679 | BOY | B3 | 340 | B3 [ 0025 ) 242N | 4B42 | %690E3
T | J7464 | MG80 ) 823 | 2702 | 43719 | 90988 | 38235 ) 16500 | 8221 | VR36 | 040 | 2679 | 2679 | BOX | 4319 | 290 | 19M | 05367 | 196355 | JATM | 23626
§ | MOET | 29606 ) 287 | 27243 | 183 | 109186 | 464.29 | 16500 | 9BA5 | 043 | M6BAD | 679 | 2679 | BAY | B3 | MR | B3 [0B28 | 20015 | 46003 | 216048
§ | 40870 | 269.24 | 1989 | MTH6 | 4712 | 99260 | 406.25 | 1600 | 8963 | 221 | 1538 | 2679 | 2679 | BAN | 472 | BT | A0 [AM0E1 | M0320 | 4N | D35
10| MA82 | 2278 | 1643 | 20956 | 3067 | 03983 | 43333 | 16500 | TR | G356 | 12961 | 2679 | 2679 | 893 | 087 | 268 | 1786 | 107663 | 191659 | 33 | 290N
11| 4357 | 29606 | 2087 | 27243 | 5163 | 1094.86 ) 50000 | 16500 | 9865 | 9043 | 16850 | 2679 | 2679 | 8O3 | 3163 | 346 | B [ 12400 D%f | 4617 | 280303
12| 40370 | 269.24 | 19.89 | 24766 | 4712 | 99260 | 6H0.00 | 165.00 | 8969 | B2 | 15318 | 2679 | 2679 | 8O3 | 472 | AT | M0 [ 130436 ) 2695 | 4603 | 28635
13| 40870 | 26924 | 19.89 | 25749 | 4742 | 100212 | 40625 | 16500 | 11430 B2 | 15318 | 2679 | 2679 | BN | 472 | BT | M0 [ 1R NI | 40047 | DR
M| HA8D | TR | 1643 | 262 | 067 | BTS5 | 46429 | 16500 | %672 | GO | 12961 | 2679 | 2679 | 8931 | 087 | 288 | 786 | 11848 ) 19643 | 3N |ANMTE
15| JA64 | 680 | 1823 | Z375 | 4319 | MB61 | AOG2SCMSN0 | 10478 ) TAI6 | MO41 | 2679 | 2679 | 8340 | 4319 | 250 | 9 [ 110043 ) 201675 | 40375 | MR8
16 | 3464 | M680 | 1823 | Z75 | 4319 | MIB61 | 30230 | 16500 | 0AZE) TAI6 L MO41 | 2679 | 2679 (03 | 4319 | 230 | 9M [M07624 | 19405 | 3BT |D93E
i1 | Ma82 | 20780 | 1683 | 21762 | 3047 | BA735 | C0000 | 16500 | SETZNG056 | 6t [P0 2670 |60 | 087 | 268 | 786 ) 116419 | 2024 | 40243 | MMET
1§ | 957 | 29606 | 2187 | 3T | 5183 | 19664 | SO00OmmGS00 | 9865 JUO043 | (GBSOSY 26790 2679 | 8931 | ME3 | 348 | M2 ) A00 | 2M064 | 48813 | 28RTT
19 | 40870 | 26924 | 1989 | 291 | 4742 | 108785 | 43333 | 16500 | ARGOTICIR2 | tAANRCIUETOS 2679 | GO | 472 | MAT | A0 [U13TRY ) MM | MR | 6T0ES
A | Y46 | 2680 | 1623 | MM | 4319 | 99720 | 43333 | 165.00 |82 [ 706 | WOM1CR 26Thg 2679 | BN | 4349 | 230 | 1934 | M04RE | 20185 | 4037 | B2
M| MR | 2781 | 1683 | 29046 | 3967 | 92049 | 50000 | 165.00 | VRET{ 69066 [RGIT| 2679 | 6931 | BT | 268 | 1786 | 14336 | 206385 | 41277 | MTGR2
2| JA6 | 2680 | 1823 | MM | 419 | 720 | 40625 | 16300 | 8221 | a6 | D41 | 2679 | 279 | 0O | 443 ) 230 | 0 AT AT | 4% | MeAT2
B | 40870 | 26924 | 19.89 | 743 | 4742 ) 100242 | G000 | 165.00 | 9320 | S8 | 2679 | 2679 | B | 4742 | 3N | M0 | CTAT| 2000 | 47200 | 283200
M| 346 | 2680 | 1623 | 23075 | 4349 | UGN | BAI6T | 165.00 | 8544 | TA36 | 4041 | 2679 | 279 | O | 4349 | 230 | 1934 | M6 | M8 | 4269 | 256179
B | U357 | B0 | 287 ) I | 5183 | 11%664 | BA16T | 165.00 | 10252 | %043 | 16850 | 2673 | 673 | 0931 | G183 | 348 | MM | AM3M | MORIE | 49T | 29341
0| MG | 2781 | 1683 | 29046 | 3967 | 92049 | 40625 | 165.00 | 7B6 | 6956 | 12961 | 2679 | 2679 | 6931 | BT | 268 | 1786 | 105259 | 97308 | 3462 | 236769
O | 40870 | 26924 | 1989 | 324 | 4742 ) 09730 | AGA29 | 165.00 | 144 | BN | 19398 | 2679 | DTO | O | 4742 ) 3 | M0 Mi040 | 26178 | 453E6 | 27133
B | JA6 | 2680 | 162 | 307 | 4319 | 10093 | 50000 | 165.00 | 8362 | 7A36 | 4041 | 2679 | 7Y | B3 | 4343 | 230 | 1934 | 1723 | 27886 | 43677 | 6ME3
0 | 40570 | 26924 | 1989 | M2 | 4742 | 109738 | 6235 | 165.00 | G144 | BT | 1318 ) 2673 | 2673 | GO | ATA2 | AT | MAD | 08647 | MBRBE | 43AT | 262301
30| MO5T | 29896 | 287 | J6T6B | G183 | 120712 | 43333 | 6.0 | 10059 | 043 | 16RO | %679 | 679 | B3 | B43 | 348 | BN | 790 | 2639 | 4T3 | 266366
3| TG4 | MB80 | 1823 | JORO7| 4319 | 100593 | 46429 | 165.00 | 8382 | 736 | 041 | 679 | W79 | B | 4319 | 290 | 0¥ | 0N | 1AM | 4RI |2TT
3| 870 | 26924 | 1989 | M2H | 4712 | 06785 | 40625 | 165.0 | 3320 | 821 | 15308 ) 679 | D679 | B | ATM2 | 3T | 20 | MMA02 | 20156 | M040 | 264237
33| MEE | 2081|1683 | 020 | 8T | %655 | 40625 | 165.0 | 7686 | 6956 | 12061 ) 2679 | M679 | MM | AT | 26 | 786 | 105259 | %tM | 364 |B0H
Rata rata) 40167 | 264.61 | 1954 | 30156 | 4631 | 103389 | 46272 | 16213 | 8678 | 080 | 15054 | 2679 | %679 | B | 4631 | 3N [ 2074 | B0 | M1 | 43 |2630.06
Rata - rata Maksimel 0.2

Sumber : Hasil Analisa Biaya Operasional Kendaraan 2019
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Keterangan :

BT1

BT2

BT3

BT4

BT5

BT ror
BTT1
BTT2
BTT3
BTT4
BTT5
BTT6
BTT7
BTTS8
BTT9
BTT10
BTT11

BTT ror

BO
BOK

Biaya Modal per kend-km

Nilai Penyusutan per kend-km

Biaya Perizinan dan Administrasi per kend-km
Biaya Awak Kendaraan per kend-km

Biaya Asuransi

Total Biaya Tetap (Standing Cost)

Biaya Bahan Bakar Minyak per kend-Km
Biaya Ban per kend-Km

Biaya Pencucian per kend-Km

Biaya Servis Kecil per kend-Km

Biaya Servis Besar per kendaraan—Km

Biaya Overhoul Mesin per kendaraan—Km
Biaya Overhoul Body per kendaraan—Km
Biaya General Overhoul per kendaraan—Km
Biaya Penggantian Suku Cadang per kendaraan—Km
Penambahan Oli per kend-Km

Retribusi Terminal kend-Km

Total Biaya Tidak Tetap (Running Cost) per kendaraan —Km

Biaya overheadper kendaraan —-Km
Biaya Operasional Kendaraan per kendaraan — Km

Berdasarkan tabel 4.18 dan tabel 4.19 maka kelayakan angkutan umum trayek 10

dapat dihitung dengan membagi pendapatan rata — rata per km angkutan umum trayek 10

dengan biaya operasional rata — rata maksimal angkutan umum trayek 10 per km dibawah

ini:

Pendapatan Rata - rata per Km

Kelayakan =

Biaya Operasional Maksimal per Km

Rp 3122,10 - Km

Kelayakan= g 3034.23 - km

=1,03

Jadi Kelayakan angkutan umum trayek 10 adalah 1,03 maka kendaraan angkutan

umum trayek 10 rute Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U mengalami

keuntungan karena nilai kelayakan lebih dari 1.
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4.5Kinerja Operasional Angkutan Umum Trayek 10

Kinerja operasional angkutan umum trayek 10 didapat dari perbandingan antara

Tabel 2.4 dengan efektifitas dan efisiensi kinerja trayek 10 hasil data penelitian kendaraan

angkutan umum trayek 10 yang dapat dilihat dalam tabel 4.20.

Tabel 4.20 Rekapitulasi Kinerja Operasional Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10

Hasil Penelitian Kinerja Angkutan Umum Trayek 10

Indikator Parameter Standar | pagi Penelian|  Keferangan
Kineria
Kemudahan Panjang trayek yang dilalui / luas areal yang dilayani - 333
Kapasitas Jumlah kendaraan / panjang trayek yang dilalui (kend / km) - 4
Efektif Kecepatan (Km/Jam) 10-12# 12.52 TIDAK EFEKTIF
Kualitas Headway (Menit) 10-20* 3 TIDAK EFEKTIF
Waktu tunggu penumpang (Menit) 5-10+ 6 EFEKTIF
Load Factor Jumlah penumpang perkapasitas duduk / satuan waktu (%) 707 85.86 TIDAK EFISIEN
230-260*
Utilisasi Jarak tempuh / hari (Km/hari) 236.94 EFISIEN
20[}:::
Efisiensi
Availability Jumlah armada yang beroperasi yang dimiliki trayek (%) 80-90* 85.00 EFISIEN
Umur Kendaraan |Umur rata - rata armada (tahun) 10# 11.25 TIDAK EFISIEN
Kelayakan Pendapatan Armada / Biaya operasi armada 1,05-1,08* 1.09 TIDAK EFISIEN

Sumber : Hasil Analisa Data 2019
Keterangan : *Bank Dunia
** PP no. 41/1993

*** Dinas Lalu Lintas Angkutan Jalan Raya (DLLAJR)
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4.6 Analisis Jumlah Armada Optimal Angkutan Umum Trayek 10
4.6.1 Menentukan Besarnya Load Factor Break Even Point (LFBEP)

Load factor break even point didapat dari hasil load factor penelitian dikali dengan
biaya operasional kendaraan per km dibagi pendapatan angkutan umum per km yang dapat
dilihat dibawah ini :

Biaya Operasional Kendaraan Rata -rata
Pendapatan Rata -rata

Load factor Break even Point=load faktor penelitian X

2630,06
3122,10

Load factor Break even Point=85,86 % X
=72,33%
Jadi pada saat load factor break even point 72,33 % maka operator tidak
mendapatkan keuntugan atau kerugian disebut dengan titik impas.
4.6.2 Menentukan Jumlah Armada Optimal Angkutan Umum Trayek 10
Jumlah armada optimal angkutan umum didapat dari jumlah armada yang telah
beroperasi dibagi load factor penelitian dikali load factor break even point yang dapat dilihat
dibawah ini :
Jumlah Armada Yang Telah Beroperasi

Load Factor Penelitian X LFBEP

Jumlah Kendaraan Yang Harus Disediakan =

o 26 Armada
Jumlah Kendaraan Yang Harus Disediakan = ~0a586 X 0,7353

= 23 Armada
Jadi jumlah armada angkutan umum optimal trayek 06 rute Bundaran P.U — Terminal
Kupang — Bundaran P.U adalah 23 armada
4.7 Model Regresi Linear Biaya Operasional Kendaraan Angkutan Umum
Trayek 10

4.7.1 Rekapan Hasil Survei Wawancara

Untuk memperoleh model regresi linear angkutan umum trayek 10 maka perlu

diketahui rekapan hasil wawancara rata — rata dari 45 responden yang dapat dilihat dalam
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tabel 4.21 dan dalam lampiran survei wawancara serta Perhitungan Biaya Operasional

Kendaraan masing — masing angkutan umum trayek 10.

Tabel 4.21 Rekapitulasi Hasil Wawancara Angkutan Umum Trayek 10

NO PERTANYAAN JAWABAN
1 |Berapa frekuensi/rit angkutan umum per hari 7 11.00
2 |Berapa besar pendapatan angkutan umum per hari ? Rp 200,000.00
3 |Berapa besar biaya Surat Tahun Nomor Kendaraan (STNK) 7 Rp 350,000.00
4 |Berapa besar biaya izin usaha per tahun ? Rp 15,000.00
5 |Berapa besar biaya izin trayek per tahun ? Rp 52,000.00
6 |Berapa besar biaya pemeriksaan KIR per tahun (2 kali) ? Rp 190,000.00
T |Berapa besar Biaya Pajak Kendaraan Bermotor (PKB) per tahun 7 Rp 750,000.00
8 |Berapa besar gaji sopir per bulan ? Rp 1,500,000.00
9 |Berapa besar gaji kondektur per bulan ? Rp 300,000.00
10 |Berapa besar biaya asuransi 7 Rp -
11 |Berapa besar biaya BBEM per hari ? Rp 150,000
12 |Berapa besar biaya cuci kendaraan per hari ? Rp 15,000
13 |Berapa besar biaya cuci berkala per tahun ? Rp 25,000
Berapa Km tempuh untuk biaya servis kecil (ganti oli mesin, gemuk dan minyak
14 331716
rem) ? ’
Berapa Km tempuh untuk biaya esar (ganti oli mesin, oli gagdan, oli
15 . . 331716
transmisi, gemuk, minyak rem, , ? ’
16 |Berapa besar retribusi terminal ? Rp 5,000.00
17 |Berapa persentase biaya tak terduga yang dikeluarkan ? Rp 500,000.00

Sumber : Hasil Analisa Data Survei 2019

4.7.2 Rekapitulasi Biaya Operasional Kendaraan Angkutan Umum Trayek 10

Untuk memperoleh model regresi linear angkutan umum trayek 10 maka perlu

diketahui rekapan hasil Biaya Operasional Kendaraan yang dapat dilihat dalam tabel 4.22

dan dalam lampiran survei wawancara serta Perhitungan Biaya Operasional Kendaraan

masing — masing angkutan umum trayek 10.

Tabel 4.22 Rekapan Variabel — variabel Keperluan Perhitungan Model Regresi Linear Berganda

Angkutan Umum Trayek 10
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Variabel -variabel Data Angkutan Umum Trayek 10

BT BTT BO BOK
No (Rp [/ (Rp [ (Rp [ (Rp [
Kendaraan {Kendaraan {Kendaraan { Kendaraan -

Km) Km) Km) Km)
1 1087 .85 1237 .59 465.09 279053
2 1196.64 110217 459.76 2758.58
3 1196.64 115315 469.86 2819.75
4 1087.85 118237 454 .05 2724 27
5 132960 1198.92 50570 3034 .23
5] 1091.86 1150.25 448.42 2690.53
7 909.88 1053.67 392.71 2356.26
8 1091.86 1208.29 460.03 2760.18
g 992 .60 1110.61 420.64 2623.85
10 239 88 1076.69 383.32 228980
11 1091.86 1244 .00 46717 2803.03
12 992 60 1354 36 469 39 2816.35
13 100212 19 F5a2 42747 2564 .82
14 847.95 112848 3951259 2371.72
15 918.61 110013 403.75 2422 60
16 918.61 1076.24 398.97 2393.82
17 847.95 1164.19 402.43 2414 67
18 1196 64 124400 488.13 282877
18 1087 .85 1137.68 44511 2670.65
20 947 .20 1104 65 420.37 2522 22
21 920.49 1143.36 4277 247662
22 garv. 20 1077 .57 414.85 2489 72
23 100212 1357 87 472.00 2832.00
24 918.61 121621 426.96 2561.79
25 1196.64 1289.54 497.24 2983.41
26 820.49 1052 58 384 62 2367 .69
27 1087.38 117040 453.56 2721.33
28 1005.93 1172.83 43577 2614.63
259 1097.38 1088.47 43717 2623.01
30 120712 1179.27 47T7.28 2863.66
31 1005.93 113721 428.63 267T1.77
3 1087.85 111412 440.40 2642 .37
33 928.55 1052 59 396.23 2377 .37

Sumber : Hasil Analisa Data Survei 2019

Keterangan :

BT

= Biaya Tetap

BTT = Biaya Tidak Tetap

BO = Biaya Overhead

BOK = Biaya Operasional Kendaraan
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4.7 Pembahasaan

Angkutan kota dikendarai oleh seorang sopir dan dibantu oleh seorang kondektur.
Dalam penelitian mengenai evaluasi jumlah armada dan biaya operasional kendaraan
angkutan umum yang menjadi sasaran penelitian adalah angkutan kota Kupang trayek 10.
Trayek 10 yang melayani rute Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U yang
melewati segmen jalan Bundaran P.U, W.J Lalamentik, Cak Doko, Tompello, Soekarno,
Siliwanggi, Garuda, Sumatera, A. Yani, Urip Sumohardjo, Terminal Kupang. Jumlah
angkutan kota menurut izin trayek sesuai dengan peraturan Walikota Kupang Nomor 2
Tahun 2009 yang beroperasi pada trayek 10 yang melayani rute Bundaran P.U — Terminal
Kupang — Bundaran P.U adalah sebanyak 58 armada. Kendaraan yang aktif beroperasi
pada trayek 10 adalah 33 armada artinya bahwa kendaraan angkutan umum trayek 10
setiap harinya beroperasi sedangkan yang kurang aktif beroperasi adalah 19 armada artinya
bahwa kendaraan angkutan umum trayek 10 beroperasi tidak setiap hari dalam seminggu
melainkan hanya 3 sampai 4 hari dalam seminggu dan yang tidak aktif beroperasi adalah 6
armada artinya bahwa kendaraan angkutan umum trayek 10 tidak beroperasi setiap harinya.
Data jumlah armada trayek 10 yang aktif beroperasi, kurang aktif beroperasi, dan tidak aktif
beroperasi yang melayani rute Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U. survei
dilakukan dengan dua cara yaitu statis dan dinamis. Survei statis dilaksanakan selama
empat hari yaitu senin, selasa, rabu dan minggu pada tanggal 20, 21, 22 dan 26 Mei 2019
dengan kondisi cuaca cerah. Survei ini dilakukan dalam 6 jam per hari yaitu pada waktu —
waktu sibuk pagi pukul 07:00 — 09:00, siang pukul 11:00 — 13:00, sore pukul 16:00 — 18:00.
Lokasi pengumpulan data pada titik tengah inilah yang dijadikan acuan dalam analisis statis.
Survei dinamis dilakukan dengan cara menumpang kendaraan angkutan kota dari Bundaran
P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U. Survei dilaksanakan selama empat hari yaitu senin,
selasa, rabu dan minggu, pada tanggal 20, 21, 22 Mei dan 26 Mei 2019. Survei ini dilakukan
dalam 6 jam per hari yaitu pada waktu — waktu sibuk pagi pukul 07:00 — 09:00, siang pukul
11:00 — 13:00, sore pukul 16:00 — 18:00.

Dalam hasil analisa didapat kemudahan untuk memperoleh angkutan umum
trayek 10 adalah sejauh 3,33 Km sepanjang trayek angkutan umum. Kapasitas kendaraan
angkutan umum trayek 10 sepanjang 17,03 Km untuk setiap satu Kilometer membutuhkan 2
kendaraan angkutan umum trayek 10. Kecepatan rata —rata angkutan umum trayek 10 (1
Rit) adalah 20,52 Km/Jam. Headway statis angkutan umum trayek 10 untuk (1 Rit) adalah 5
menit 72 Detik. total keseluruhan rata —rata waktu tunggu penumpang dari Bundaran P.U

menuju Terminal Kupang dan kembali ke Bundaran P.U adalah 6 Menit. Besarnya load
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factorstatis rata — rata rute bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U untuk 1 rit
adalah 92,53 %. Total rata — rata load factor rute Bundaran P.U — Terminal Kupang —
Bundaran P.U untuk 1 rit yaitu sebesar 85,86 %. Besarnya load factor penelitian statis dan
dinamis angkutan umum trayek 10 adalah sebesar 89,20 %. Besarnya utilisasi harian rata —
rata angkutan umum trayek 10 adalah 187,33 Km. Availability(ketersediaan) angkutan umum
trayek 10 rute Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U adalah 78,79%. Umur rata
— rata kendaraan angkutan umum trayek 10 adalah 8,25 tahun. Pendapatan rata — rata
trayek 10 rute Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U untuk 1 rit adalah Rp
3122,10/Km, pendapatan maksimum Rp 4735,38/Km dan pendapatan minimum Rp
1810,58/Km. Kelayakan angkutan umum trayek 10 adalah 1,03 maka kendaraan angkutan
umum trayek 10 rute Bundaran P.U — Terminal Kupang — Bundaran P.U mengalami
keuntungan karena nilai kelayakan lebih dari 1. Pada saat load factor break even point 72,33
% maka operator tidak mendapatkan keuntugan atau kerugian disebut dengan titik impas.
Jumlah armada angkutan umum optimal trayek 06 rute Bundaran P.U — Terminal Kupang —
Bundaran P.U adalah 23 armada
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