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ABSTRAK

Persimpangan adalah salah satu bagian jalan yang merupakan daerah terjadinya
konflik lalu lintas. Adanya konflik ini akan mengakibatkan gangguan pada pergerakan
kendaraan, yang akhirnya menimbulkan tundaan dan antrian kendaraan yang panjang.
Keadaan ini umumnya dikenal dengan kemacetan arus lalu lintas. Melihat adanya konflik
yang terjadi di simpang tiga jalan Timor Raya km 28 Oesao — jalan jurusan Oekabiti
Kecamatan Kupang Timur, Kabupaten Kupang, maka dilakukan analisis kinerja simpang.
Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis kinerja simpang tiga tak bersinyal pada saat
ini dan mencari solusi pengaturan arus lalu lintas untuk menaikan kinerja pelayanan
persimpangan tersebut. Metode yang digunakan dalam menganalisis kinerja pelayanan
persimpangan pada simpang ini mengacu pada Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI
1997). Dalam menganalisa kapasitas dan perilaku lalu lintas dibutuhkan data lapangan
berupa: kondisi geometrik, kondisi hambatan samping, kondisi arus lalu lintas selama 6
hari dari hari senin 12 November sampai sabtu 17 November 2018 dengan waktu
pengamatan 9 jam per hari yaitu pagi jam 07.00-10.00, siang jam 11.00-14.00, dan sore
jam 16.00-19.00.

Berdasarkan hasil analisis dapat disimpulkan bahwa simpang tiga jalan Timor
Raya km 28 Oesao dan jalan jurusan Oekabiti Kecamatan Kupang Timur, Kabupaten
Kupang pada saat ini memiliki nilai tundaan simpang minimum pada jam 17.00-18.00
yaitu 15,03 det/smp, nilai tundaan simpang maksimum pada jam 07.00-08.00 yaitu
22,77det/smp, nilai tundaan simpang rata-rata pada jam 17.00-18.00 yaitu 17,53 det/smp,
dan setelah dilakukan optimalisasi pengaturan arus lalu lintas yakni menghilangkan
hambatan samping untuk kendaraan parkir, kendaraan keluar masuk, melakukan
pelebaran jalan jurusan Oekabiti, dan memberlakukan rambu larangan belok kanan untuk
kendaraan bermotor dari jalan jurusan Oekabiti menuju jalan Timor Raya km 28 Oesao
sisi timur, nilai tundaan simpang minimum pada jam 17.00-18.00 berubah menjadi 11,84
det/smp, nilai tundaan simpang maksimum pada jam 07.00-08.00 berubah menjadi 15,42
det/smp, nilai tundaan simpang rata-rata pada jam 17.00-18.00 berubah menjadi 13,07
det/smp.

Kata kunci: Kemacetan, Kinerja Simpang, MKJI 1997, Simpang Tiga, Tundaan Simpang
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