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MODEL HUBUNGAN ARUS LALU LINTAS DENGAN DERAJAT KEJENUHAN

PADA SIMPANG TAK BERSINYAL
(Lokasi Studi Pada Simpang Tak Bersinyal Jalan H.R Koroh — Jalan Jendral Soeharto —
Jalan Amabi)

Anselmus Avelino Witak
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Email: avellinhoraves@gmail.com

ABSTRAK

Persimpangan adalah salah satu bagian jalan yang merupakan daerah terjadinya
konflik lalu lintas karena merupakan pertemuan dari beberapa ruas jalan. Adanya konflik
ini akan mengakibatkan gangguan pada pergerakan kendaraan, yang akhirnya
menimbulkan tundaan atau kemacetan. Kemacetan pada persimpangan akan berpotensi
terjadinya kecelakaan akibat konflik antara kendaraan dengan kendaraan maupun
kendaraan dengan pejalan kaki dari pergerakan kendaraan yang saling bersinggungan
atau berpotongan. Tujuan penelitian ini adalah untuk mengetaui jumlah arus lalu lintas
pada persimpangan tak bersinyal Jalan H.R Koroh-Jalan Jendral Soeharto-Jalan Amabi,
besarnya derajaat kejenuhan serta hubungan arus lalu lintas dan derajat kejenuhan pada
persimpangan itu sendiri. Penelitian ini dimulai dengan mengumpulkan data primer
berupa jumlah pergerakan kendaraan yang memasuki persimpangan. Pengumpulan data
ini dilakukan selama 6 hari pengamatan pada saat jam puncak pagi, siang dan sore
dengan interval waktu pengamatan selama 15 menit. Selanjutnya data-data ini digunakan
untuk menghitung arus lalu lintas pada persimpangan dan kinerja persimpangan
berdasarkan Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI) 1997 serta pengaruh arus lalu
lintas dan derajat kejenuhan pda simpang tak bersinyal dengan pendekatan analisis
regresi. Hasil penelitian dan analisis arus lalu lintas pada simpang tak bersinyal Jalan
H.R Koroh-Jalan Jendral Soeharto-Jalan Amabi didapat arus maksimum sebesar 2824
smp/jam yang terjadi pada sore hari dengan besar kapasitas simpang 4347,40 smp/jam
dan diperoleh tingkat pelayanan simpang yaitu B (Baik). Arus minimum sebesar 1843
smp/jam yang terjadi pada sore hari dengan besar kapasitas simpang 3929,70 smp/jam
serta tingkat pelayanan simpang yaitu B (Baik). Sedangkan untuk arus lalu lintas rata-
rata terbesar yaitu 2083 smp/jam dengan tingkat pelayanan simpang yaitu B (Baik).
Berdasarkan nilai-nilai tersebut, maka dapat disimpulkan bahwa kinerja persimpangan ini
pada umunya masih memberikan tingkat pelayanan yang baik dan disarankan untuk
dilakukan suatu sistem pengendalian arah pergerakan kendaraan agar dapat
meningkatkan tingkat pelayanan simpang.

Kata Kunci : Arus Lalu Lintas, Kapasitas, Persimpangan, Tingkat Pelayanan.
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