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ABSTRAK

Pelaku perjalanan asal Kupang — Atambua dihadapkan pada pemilihan
alternatif moda yaitu angkutan bus dan travel. Berdasarkan penelitian
pendahuluan yang dilakukan pada angka load factorangkutan travel lebih tinggi
dibandingkan bus untuk sehingga diperlukan analisis agar mengetahui model
pemilihan moda untuk mendapatkan solusi peningkatan jumlah penumpang
Bus Rute Kupang — Atambua . Penelitian dilakukan dengan analisis statistik
deksriptif kinerja angkutan umum travel dan bus, karakteristik sosial ekonomi
dan karakteristik perjalanan penumpang rute kupang —atambua serta metode
stated preference dengan atribut harga tiket, waktu tempuh dan frekuensi
keberangkatan dan analisis sensitivitas moda. Dari hasil penelitian diperoleh
model pemilihan moda berdasarkan harga tiket adalah (UB-UT) = 0,159 —
5.093AX1, berdasarkan waktu tempuh diperoleh model pemilihan moda
(UBUT)=-0,089 — 2.293AX2.

Kata kunci : bus, travel, pemilihan moda, stated preference, kupang,

Atambua.
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